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1979

Folketinget vedtager ef-
terlonsordningen.
Anker Jorgensen (S)

1999

Krav om 25 ars med-
lemsskab af en a-kas-
se for efterlonsret samt
seerskilt kontingent.
Poul Nyrup Rasmus-
sen (S)

2006

Efterlonsalderen haeves.
Lars Lokke Rasmus-
sen (V)

2011

Loft over fradrag for
faglige kontingenter pa
3.000 kr. arligt.

Lars Lokke Rasmus-

sen (V)

2012

/Endring af efterlonsreg-
ler og skattefrined ved
udbetaling af efterlons-
bidrag.

Lars Lokke Rasmus-
sen (V)

2013

Halveret dagpengeret,
fordoblet optjeningskrav.
Helle Thorning

Schmidt (S)
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Kontor- og foreningslokaler:
Mose Alle 13
2610 Rgdovre

Kontortid:  Mandag-torsdag 9-16
Fredag 9-15
TIf. tid: Mandag-fredag 9-15
Fredag 10-15
Telefon: 36 36 55 85
Fax: 36 36 55 80
CO-Sofart
Formand Ole Philipsen 36365585
Sekret.ch. John Ibsen 36365592
Fag. sekr. Ole Strandberg 36365589
Fag. kons. Chr. Petersen 36365586

Fag. kons. Kirsten Ostergaard 36365583

Kass./fagl. Corlis Hansen 36365588
Bogholder Barno Jensen 36365590
Kontorass. Mohni Bambara 36365593

E-mailadresser: Se hjemmeside
Hjemmeside: www.co-sea.dk

Soveaernets Konstabelforening:

Formand Ib Skoubo 40413761
Forretningsf. Sgren Frederiks. 36365595
Inform.medarb. Hanne Hansen 36365587
E-mailadresser:

ib@skoubo.eu

sf@co-sea.dk

hh@co-sea.dk

ITF: Jens Fage-Pedersen 22808188
Mail: fage-pedersen_jens@itf.org.uk

Dansk Metal
a-kasse
Susanne Holmblad 33148436
fax 33322755

Mail: 0000suj@danskmetal.dk

Min A-kasse
Afdelingerne 70 12 37 82
Mandag + tirsdag 09.30-14.00
Onsdag lukket
Torsdag 09.30-17.30
Fredag 09.30-13.00

(adresser m.v. se hjemmeside:
www.co-sea.dk/DMMA-catering/A-kasse)

Billeder af Herluf Bidstrup - side 2, 20, 21, 25 -
bringes med tilladelse fra Lena Bidstrup.

/CO/SEQ/

af dette nummer
sluttet den 7. oktober 2012

Neaeste nummer:
afleveres postvaesenet ca. 30. november 2012
- pa nettet (www.co-sea.dk) d. 25. november.

Stof til december-nummeret skal vere redak-
tionen 1 hande senest den 9/11-2012, eller
efter aftale.

Faglige sager og noter ..........ccccceeeeeennne 4
Samsg Linien om Samsg Linien ........... 7
Bilfeergernes Rederiforening, arsb. ....... 12
Fra hoker til seetteskipper, lan Hunter .. | 14
DMMA daek&maskine internt ................ 18
Manedens billede(r) .......cccovevvveeireerennnne. 20
DMMA catering internt og akutpakke .... | 22
Forlaget Nautilus og With-fonden ......... 23
Herluf Bidstrup - 100 &r .........cccccvvennne. 24
Domstolene og Grundloven .................. 26
De kommunale feerger 5 - Agerso Il .... | 28
Jonatan Leer - Chili Con Carne ............ 32
Jens C. Mohr: Farvel og tak skipper ..... 34
Manedens citat og Albert Engstrém ...... 39
Ferier .o 40
Fagblad

Ole Philipsen, ansvarshavende red.

Ole Strandberg, red. + opseetning
Reiner Burgwald (vedr. stof FOA-Sgfart)
Produktion: Special-Trykkeriet Viborg
Oplag: 3.285 eks. kontrolleret FMK/DF

ISSN: 1901-4570 FMK,*


mailto:op@co-sea.dk
mailto:os@co-sea.dk
mailto:reb001%40foa.dk?subject=
http://www.special-trykkeriet.dk/
http://www.specialmedierne.dk/regler-fmk-oplagskontrol
http://www.co-sea.dk
http://www.specialmedierne.dk/regler-fmk-oplagskontrol
http://www.co-sea.dk/kontor.18743.aspx
http://www.co-sea.dk/kontor.18743.aspx
http://www.co-sea.dk/kontor.18743.aspx
mailto:op@co-sea.dk
mailto:ji@co-sea.dk
mailto:os@co-sea.dk
mailto:cp@co-sea.dk
mailto:koj@co-sea.dk
mailto:ch@co-sea.dk
mailto:bj@co-sea.dk
mailto:mb@co-sea.dk
http://www.co-sea.dk/kontor.18743.aspx
http://www.maks.dk/
mailto: ib@skoubo.eu
mailto:sf%40co-sea.dk?subject=
mailto:hh%40co-sea.dk?subject=
http://www.co-sea.dk/itf_information
http://www.co-sea.dk
http://www.co-sea.dk/regionskontorer.19633.aspx
http://www.min-a-kasse.dk/ny-medlem?gclid=CKWdm6Gd6qgCFQoa4Qods3KoCw
mailto:0000suj@danskmetal.dk
http://www.danskmetal.dk/Nyheder%20og%20presse.aspx

DOVNE eller £ERLIGE
Robert

P& mindre end et dagn blev en ung dansker, Robert Nielsen, kendt i alle afkroge af Danmark. Det
skete efter han deltog i en ny udsendelsesserie pa DR2 den 9. september, "pa den 2. side”, som er et
sondags-tillaeg til de kendte deadline-udsendelser.

Debatten bogstaveligt rasede i de falgende dage, med stort eftertryk pa det umiddelbare @genavn
"Dovne Robert”. Den 14. september foreslog dagbladet Information i en leder, en forsigtig navnesendring
til "/Erlige Robert” og skrev afslutningsvis:

“Robert Nielsen har blot sagt tingene ligeud. Uanset hvordan man vender og drejer det, er det en kends-
gerning, at der ikke er job nok til alle. Nogle seger 100 job og far afslag. Andre siger maske bare, de
har sogt 100 job. Det behover ikke vaere sandt, men det giver social accept. Samfundsmoralen bliver
anfzegtet, nar en kontanthjeelpsmodtager ikke skammer sig behorigt, men langt snarere end at kalde
ham Dovne Robert bor man kalde ham /Erlige Robert”.

Hvad Robert havde formastet sig til var at hane "pligt og méaske-ret”-mantraet og moralen. Han gnskede
ikke et job som indebar pligten til at lade sig ydmyge, og han havde leert sig at finde veje til at "flyve under
radaren”, nar det gjaldt evnen til at bevare kontanthjeelps-retten, ligesom han respekterede repressalier
nar de lejlighedsvis blev givet.

Uden at ryste pa hverken stemme eller haender, udbasunerede han stille og roligt denne han pa lands-
daekkende TV. Som en Glistrup der fremviste sit nulskatte-kort offentligt, og erklaerede skattesnydere
for frihedskeempere - og Danmark blev igen rystet i sin grundvold.

Robert fik umiddelbart efter udsendelsen den 9. sept. to passende jobtilbud, og man kan mene at hans
TV-optraeden repreesenterede den ultimative jobsggning pa hans meget snzevre interesse-felt. Hvad
mere kan systemet forlange end at han stiller sig frem i al sin nggenhed og forteeller hvem han er og
hvad han vil?

Ifolge professor i socialret Kirsten Ketcher, betyder Grundlovens §75 stk. 2, en ubetinget ret til sociale
ydelser, hvis en borger ikke "kan forsgrge sig og sine”. En retssag om spgrgsmalet, har imidlertid ingen
gang pa jorden. Statsjuraen har gjort mange af Grundlovens bestemmelser mere eller mindre indholds-
lose og hensigtsbetonede.

Socialrettens retsbegreb er i dag underordnet pligtbegrebet. Dit handtryk skal veere fast, din pakleedning
stereotyp, din jobansagning ma ikke give udtryk for den mindste vaklen om at netop dette job er dit livs
onskejob .................. , ellers mister du retten ....

Alene nar det geelder arbejdslashedsdagpenge for de forsikrede, fylder den samlede lovgivning for tiden
omkring 24.000 sider. Det meste handler om hvad den arbejdslgse ikke ma, s& man kan fa udstedt et
antal repressalier og sparet nogle penge - svarende til et givet reformforslag. De sparede penge kan
vi sa bruge til at endnu flere kan sidde og administrere hvad den arbejslase ikke ma - og har pligt til.

Dagpengeloven for de forsikrede burde kunne skrives pa nogle fa sider. Hvor lzenge har den forsikrede
en ret og hvordan generhverves retten hvis den mistes.

Skrot hele butikken og byg noget nyt, herunder en statue af Robert. Fjern al den gyselige moraliseren

som slynger sig rundt i 24.000 sider.
OleS
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LONSEDLER
revision

Vores opfordring til medlemmerne i de sidste to
numre af fagbladet om at indsende Ignsedler
for kontrol, er blevet overvaeldende godt mod-
taget blandt medlemmerne. Vi har modtaget
rigtig mange lon- og arbejdstidsopgerelser til
kontrol. Generelt undersgger vi om medlem-
merne far den aftalte lgn, pension og feriepro-
cent. Ligeledes kontrolleres diverse tilleeg.

| flere tilfaelde har medlemmerne ogsa bedt
os kontrollere deres fridegnsregnskab, altsa
forholdet mellem ude- og hjemmedage. Det
volder mange medlemmer problemer at falge
med i denne saldo, idet rederierne ikke alle op-
gor dagene pr. kalendermaned, men godt kan
opgere dagene i en "skaev” periode, f.eks. fra
den 15. i en maned til den 14. maneden efter.

Herfra skal lyde en opfordring til medlemmerne
om at interessere sig for dette emne, og folge
med maned for maned, idet et fridagn jo har
en hgj veerdi.

—

|

FAGLIGE SAGER
OG NOTER

Vores ” operation lgnseddel” kampagne stop-
per for denne gang, men vi vil hgjst sandsynligt
genoptage den til neeste sommer.

KoJ

ARBEJDSSKADESTYRELSEN
erhvervssygdomme

Vi har i flere omgange forsggt at fa rygskader,
opstaet pa baggrund af det harde liv til sgs,
godkendt som en erhvervssygdom.

Hver gang er det blevet afvist under henvisning
til almindelig slitage, gigt eller en i forvejen
darlig ryg.

Pa vegne af et medlem, gik vi denne gang ind
i en endnu grundigere beskrivelse af arbejds-
gangen og de mange daglige |oft.

Medlemmet har nu faet anerkendt sin rygli-
delse som en erhvervssygdom, hvilket giver
os habet om, at vi for fremtiden kan fa aner-
kendt flere sager. Det skal dog tilfojes, at
medlemmet ligeledes har arbejdet i mange ar
pa land, hvor medlemmet ogsa havde mange
daglige loft.

Ji
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HJERNEL@ST AFSLAG PA
fleksjob

Bekendtgarelse af lov om en aktiv beskaefti-
gelsesindsats
LBK 742 af 7/7-2009:

§ 70. Jobcenteret giver tilbud om fleksjob
til personer, som ikke modtager fortidspen-
sion efter lov om social pension eller lov om
hojeste, mellemste, forhojet almindelig og al-
mindelig fortidspension m.v., og som ikke kan
opna eller fastholde beskaeftigelse pa normale
vilkar pa arbejdsmarkedet.

Stk. 2. Fleksjob kan forst tilbydes, nar alle
relevante tilbud efter denne lov samt andre
foranstaltninger, herunder eventuelt forsog
pa omplacering pa arbejdspladsen, har vaeret
afprovet for at bringe eller fastholde den
pageeldende i ordinaer beskeeftigelse. Und-
taget herfra er tilfeelde, hvor det er abenbart
formélslost at gennemfere de nzevnte foran-
staltninger forud for visitationen.

Et medlem, tidligere hovmester, blev sygemeldt
i marts 2011 efter en blodprop i lungen, hjerte-
svigt og senere tilstadende problemer med en
nedsat nyrefunktion.

| en statusattest fra Rigshospitalet 17/6-2011
skriver en overleege:

“Patienten har en hypertensiv kardiomyopati,
og tilstanden kan naeppe ventes at forbedres
meget. Prognosen er ganske alvorlig med en
5-ars dodelighed, som i hvert fald er 10-20%.
Vanligvis kan patienter, hvis de forbliver stabile
i denne tilstand, passe et ikke-fysisk kraevende
erhverv pa deltid. ....”.

En ny statusrapport fra Rigshospitalet 21/10-
2011 bekraefter oplysningerne fra 17/6 i en
lidt anderledes form, Sygdommen er varig og
tilstanden kan formentlig ikke bedres medi-
cinsk. "Vil saledes fortsat veere betydeligt
arbejdsbegraenset” og ”.. ikke kunne varetage
et fysisk belastet erhverv, og vil naeppe heller
kunne varetage et arbejde pa fuld tid”.

Medlemmets egen laege skriver 26/6-2012 at
"lidelsen er kronisk, sa det vurderes, at der ikke
kan blive tale om etfuldtidsjob pa nogettidspunkt”.

Kommunens lezegekonsulent (de kommunale
laegekonsulenter har ofte "overraskende” stand-
punkter i forhold til specialisterne), bekreefter
statusattesterne den 9/7-2012 ved at skrive:
“Funktionsniveauet varigt nedsat. Ved stabilitet
i hjertelidelsen kan pgl. klare et ikke fysisk
kreevende arbejde pa deltid, vil have brug for
reduceret arbejdstid med mulighed for pause.
.... Lidelsen er kronisk.”

Medlemmet har veeret i arbejdsprovning som
lagermedarbejder fra ultimo januar til primo
april 2012. Hun har hen over perioden ud-
videt arbejdstiden til 20 timer om ugen, men
med pauser svarende til en reel arbejdstid pa
15 timer om ugen. | statusrapporten hedder
det at pagaeldende har hgj arbejdsmoral og
steerk arbejdsidentitet, og gor en aere ud af at
klare sig selv. Konkluderende om fremtiden:
"Det skonnes derfor meget hjeelpsomt for
hendes somatiske stabilitet, at hun godkendes
til anseettelse pa saerlige vilkar, og at hendes
fremtidige arbejdstid anseettes til maksi-
malt 20 timer ugentligt, sdledes at risikoen
for overbelastninger af hjertet minimeres”.

Hvad mere skal der til for at opfylde be-
tingelserne for tildeling af fleksjob?

Vores medlem er 48 ar, ugift og barnlgs.
Hun ikke bare breender efter at komme i et
skansomt arbejde, hele hendes liv roterer om
arbejdsidentiteten. Man kunne naesten sige,
hun med alle midler ma forhindres i at tage
et fuldtidsarbejde i kokken-branchen, med
alvorlige livstruende konsekvenser.

Herlev Kommune ser imidlertid anderledes pa
det. Den 23. august treeffes der afgorelse om at
medlemmet ikke er berettiget til fleksjob. Kom-
munen tilsidesaetter bade rigshospitalets over-
lzege og egen leegekonsulent og beslutter at:
”... din arbejdsevne ikke er varigt nedsat i et
omfang, der udelukker beskaeftigelse pa nor-
male vilkar pa arbejdsmarkedet.”
Fortseettes side 6
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Foreningen har anket afgerelsen pa vegne
af vores medlem den 18/9, og den 28/9 har
kommunen meddelt at afgorelsen fastholdes
og anken videresendes til Beskeeftigelsesan-
kenaevnet.

Begrundelsen er at medlemmet antages ved
et “laengerevarende revalideringsforlob/virk-
somhedspraktik vil kunne oge sin arbejdstid
yderligere og i en udstraekning som betyder, at
... kan opna selvforsergelse pa normale vilkar”.

OleS

Efterlonsordningen

Halvaret hvor det var muligt at melde sig ud
af efterlansordningen, og fa eget-bidraget
skattefrit tilbage, sluttede 1. oktober, og den
forelgbige status er nu udfort i a-kasserne.

Her er noget oversigt:

Dansk Metal

* Antal personer tilmeldt ordningen: 40.555
* Antal personer udmeldt i perioden: 21.510
svarende til 53%

* Kroner udbetalt: 946.841.381

* | gennemsnit udbetalt pr. udmeldt: 44.018

Min A-kasse

* Antal personer tilmeldt ordningen: 21.586
* Antal personer udmeldt i perioden: 10.223
svarende til 47%

* Kroner udbetalt: ca. 580.000.000

* | gennemsnit udbetalt pr. udmeldt: 56.735

Alle a-kasser
Torsdag 4/10:

Seneste tal trukket fra Arbejdsmarkeds-
styrelsen viser, at danskerne samlet set har
faet udbetalt 26,6 milliarder kroner, og det er
9,1 milliarder kroner mere end forventet.

DANSK METAL
kongres 2012

Lordag den 8. september til onsdag den 12. september, afholdt Dansk Metal kongres i Aalborg
med 410 delegerede. Dansk Metals Maritime Afdeling (DMMA) deltog med 8 delegerede, som
ses herunder, fra venstre mod hgijre:
Henrik Mikkelsen (DFDS), Torben Olsson (BornholmerFaergen), Nya Schultz (DMMA), Dorthe
Heide (DFDS), Ole Philipsen (formand DMMA og CO-Sofart), Keld Baekkelund (Dansk Metal,
forbundssekreteer), Erik Sorensen (Scandlines), Jens Chr. Raassi Andersen (CO-Sofart)
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Claus Jensen, tidligere neestformand, blev
valgt til forbundsformand efter Thorkild E.
Jensen, der havde valgt at stoppe efter 9 ar
som formand.

Claus Jensen

Ny naestformand: Henrik Kjsergaard.

Forbundssekreteererne Keld Baekkelund Han-
sen og Per Paskesen blev genvalgt og som
nye forbundssekreteerer indvalgt Steffen Han-
sen og Anders Laubjerg.

Hovedkasserer Torben Poulsen genvalgt. (1t LA i
IomvE9 e\

Love: * Kongresfrekvensen eendres til 4 ar

Der blev vedtaget loveendringer som er struk- ~ * Antal delegerede reduceres.

turtilpassende, og som skal animere til mere

ops@gende arbejde pa virksomhederne. En szerudgave af Metal Magsinet omhandler
Herunder: kongressen, og kan hentes herfra:
* Regioner skeeres veek http://www.danskmetal.dk/Nyheder%20
* Antal udvalg reduceres 0g9%20presse/Nyheder/2012/September/Kon-
gressen%20lagde%20nye%20spor.aspx
SAMSQ LINIEN Udgivet: 1/10, 204 sider
Forfatter: Journalist Bjarne Jensen
om Pris: 250 kroner fra:
SAMSQ LINIEN Samso Linien A/S

Strandbakkevej 2, Kolby Kas
| forordet skriver direktor og tidligere bestyrelsesformand Peter 8305 Samso
Berndt, om baggrunden for bogens tilblivelse: kb@samsoelinien.dk
"Den blev til i frustration over, at et veldrevet, velkonsolideret
lille feergerederi blev offer for et delvis statsejet rederi's eks-
pansionspolitik og lokale politikeres manglende klarsyn og

indsigt i feergedrift". S;H‘l‘l 50 I_.i nien

Fra storme til havari
og hj‘rr'_;nins_-_

Tarne Jersen

Sa er mavefornemmelsen pa plads, og der er heller ingen
tvivl om at hovedkilderne til bogen er Peter Berndt og direk-
tor Valter Merrild-Hansen. Desveerre afslog BHT's direktor
Mads Kofod at deltage som kilde, formentlig af egne odigse
grunde. Alle fremtreedende feergefolk, ogsa Peter Berndt, Val-
ter Merrild og Mads Kofod havde i perioden egne stormagts-
dremme for feergefart.

Bogen er imidlertid velskrevet og velleest. Vi fik vores egen
Samsg-ekspert, Barno Jensen, til at scanne den, og han giver
den relativt peene karakterer for sanddruelighed.

Pa de folgende sider har vi skrevet et sammendrag, pa bo- s .
gens egne praemisser. Er faergeudbud rent show pa storkapi- e Sanue Linicn A/S
talens betingelser, kommer man let til at teenke. -~
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LOUIS GRAU

“Flest afgange - laveste priser -
korteste sejltid”

Sadan var mottoet for den entreprenante skibs-
reder Louis Grau og hans Samsg-rederi, der
siden 1966 besejlede Samsg fra Hov i Jylland,
syd for Arhus, og den korteste vej mellem fast-
landet og Samsg.

Sejladsen foregik i konkurrence med statsrederi-
et DSB, som havde besejlet gen siden 1914,
med stop i Kolby Kas pa ruten mellem Kalund-
borg og Arhus.

| 1979 sagde staten (DSB) stop til at stoppe i
Kolby Kas, pa grund af stadig voksende under-
skud pa ruten, og samsingerne blev rasende,
men staten holdt fast og overlod ansvaret for
besejling af @en til Arhus Amt.

I maj 1979 kunne Louis Grau praesentere "SAM-
SINE”, men champagneflasker der ikke ville
knuses, varslede stormvejr forude. SAM-SINE
var bygget for lante penge og regnskaberne
gav underskud - Grau matte vandre til amtet
med hatten i handen, og amtet fik flertal i be-
styrelsen.

Mens Grau’s privatekonomi af flere grunde gik
i smulder, blev rederidriften efterhanden, og
efter salg af et skib, rentabel.

| 1988 skruede amtets revisor en plan sammen
hvorefter en nystiftet Samsg-Fonden overtog
rederidriften fra en skuffet Grau.

DE FORSTE AR

Arene 1988-92 blev problematiske fortaeller
Bjarne Jensen. Skibsforer Ole Schwartz blev
udnaevnt til direktor men endte med en fyresed-
del i december 1992. Bade han, bestyrelses-
formanden og fire kaptajner blev i 1993 idomt
bader for sjusk med sikkerheden.

Ex-redaktar Per Rungholm fra Sgfart begyndte
ivrigt at ville styre faerge-debatten fra sit eget
blad Sam-Tid ( - hans stemme er aldrig siden
ophgart i gens livlige feergedebat), og Segmeen-
denes Forbund beskyldt for at have indgaet
lokumsaftaler for at sejle en matros for kort.

VALTER MERRILD-HANSEN
"Kunden er chefen”

| starten af 1993 tiltradte Valter Merrild-Hansen
som rederichef, med henblik pa at fa strammet
op pa sikkerheden. Valter Merrild havde mange
ar til sgs bag sig og var forud ansat som skibs-
inspektar i Sgfartsstyrelsen. Merrild lagde sin
egen konsekvente ledelsesstil, ogsa med stor
involvering af de sgfarende bredt set.

Pa gen voksede hans upopularitet imidlertid. Pa
den ene side mistede erhverslivet pa Samsg sit
monopol pa at veere leverandarer til rederiet,
og pa den anden side fravalgte Valter Merrild
at flytte til Samsg. Han var fra Frederikshavn
og prestigeprojektet VESBORG blev bygget pa
veerft i Frederikshavn. Det gav skumlerier om
noget der i o-sprog blev til korruption. Da Valter
Merrild og familie endelig overvejede at flytte til
gen, gjorde et hadsk leeserbrev i SamsgPosten
udslaget. Familien skulle ikke udseettes for
gboernes luner om feergedriften.

Med det storre skib VESBORG indsat i 1995,
og navneskifte tiil SAMS@ LINIEN, flyttede
seetteskipperne ud af rederidriften og ind kom
skibsforerne. Senere markante takststigninger
fik g-debatten til at blusse.

DROMMEN OM ARHUS
og ruten til Sjaelland

Det negative befolkningspres pa Samsg havde
allerede i 1976 givet anledning til en dram om
en direkte rute mellem gen og Arhus. Efter et
starre slagteri pa gen blev varslet lukket i 1996
(det blev lukket i 1999) fik planerne ny naering
0g igen i 2005 og op til nutiden - men prog-
noserne var hver gang for usikre til projektet.

| 1997 blev Storebeeltsbroen indviet og Scand-
lines etableret. Det statslige rederi fik hurtigt
stormagtsdremme om besejling af de danske
ger til aflasning for Storebaelts-trafikken, men
Samsg Linien vandt et udbud ultimo 1997 om
ruten Kalundborg-Kolby Kas, til stor fortrydelse
for Scandlines der truede med at anleegge
retssager mod det lille g-rederi.

En ny feerge blev kontraheret ved @rskov Stal-
skibsveerft i Frederikshavn efter EU-udbud og



KYHOLM leveret ultimo 1998. Samsg Linien
var i festrus.

EU SPILLER BOLD
og ny bestyrelse

| slut-halvfemserne blandede EU sig direkte
og indirekte i fragtstotteordninger og enerets-
besejlingen péa Jyllandssiden. Fremtiden blev
igen uventet uvis, og amtet mente der skulle ny
bestyrelse til med mere sgfarts-kompetance.

| april 2000 blev Peter Berndt, med 25 ars fortid
fra DFDS som styrmand/kaptajn og efterfol-
gende personalechef hos B&W og Scandlines,
valgt som bestyrelsesformand med andre sag-
kyndige nye bestyrelsesmedlemmer.

Allerede i maj 2000 accelererede konflikterne
om fragtstetten. Samsg’s landmaend blokerede
feergerne 12. maj, men nye regnestykker der
bade skulle fa ligningerne til at ga op, og til-
fredsstille EU, var vanskelige at fa gje pa.

De naeste par ar blev der spillet poker pa haijt
plan mellem amt, kommune og rederi for at lase
takst- og tilskudsproblematikker, for der blev
indgaet en aftale med opsigelsesklausul, som
samtidig indebar en harmonisering af priser pa
overfarten til Sjaelland og Jylland samt priser
over Storebaeltsbroen.

PASSAGERER
ELLER CHARTERGASTER

En kongside hos Valter Merrild havde veeret
lejlighedsvis brug af en feerge til charterformal.
| september 2001 medfarte en chartertur med
ansatte fra Danfoss imidlertid at en snebold rul-
lede sig op til en hgj snedjaevel. En enkelt eller
to chance-bilister var blev efterladt pa kajen i
Seelvig af en afloserfeerge, og det medforte
dagen efter en notits i Arhus Amtsavis.

Bolden rullede og Samsg Kommune brugte
anledningen til at nedsaette tilskuddet til rederiet
dramatisk.

Resultatet var prisstigninger og sa var fanden
igen lgs pa gen.

TANKEEKSPERIMENT

| 2002 lancerede bl.a. Peter Berndt en naesten

eksotisk ide om et dansk @-rederi "De Forenede
@-Emirater”. Tanken var rettet mod gerne Arg,
Leeso og Samsg.

Samtidig foreslog danske forskere at se hin-
sidan mod det svenske system, hvor feerge-
trafikken opfattes som en del af vejnettet, med
naesten gratis transport til og fra gerne.

Samarbejdet mellem de tre kommuner endte
imidlertid i trakasserier om, hvor det ene eller
det andet palae for feelles-rederiet skulle pla-
ceres, og Peter Berndt aflivede sin egen ide i
2005 - mens andre teenkte videre.

Ved to licitationer i 2002, fra henholdsvis Samsg
Kommune og Trafikstyrelsen, vandt Samsg Li-
nien igen kontrakten pa de to ruter for perioden
2003-2008.

MEDIER OG FAGFORENINGER

For g-boere er feergetrafikken et yndet samtale-
og stridsemne - desto mindre g, desto mere
debat og strid. P4 Samsg er SamsgPosten
bannerfarer for en balgende debat om rederi og
trafik. Samsg Liniens holdning til debatterne var
klart at svare "ingen kommentarer”, formentlig
med henblik pa ikke at baere ved til balet.

| 2003 gik det galt under en fagretslig konflikt
med Dansk Sg-Restaurations Forening, da
Ostjyllands Radio var pa sporet af noget skan-
daleagtigt. Efter Valter Merrild havde svaret at
han ikke ville kommentere en kendelse for han
havde neerleest den, sendte radioen efterfol-
gende en reekke slibrige historier” om rederiet,
som gav anledning til megen indre tumult. Efter
sigende dementerede radioen efterfolgende
historierne.

OLIETILLAG OG RABATKORT

Rederiet var kendt for at forhandle gode
langvarige oliekontrakter hjem, men matte som
andre, fra tid til anden haeve priserne med hen-
visning til braendstofomkostninger. Da rederiet
i 2005 ogsa haevede priserne pa 10-turs ra-
batkort med henvisning til olieprisen, kunne
en lzaeser i SamsgPosten hane rederiet med
ros for at sikre sig mod oliepriser, pa samme
vis som kunden havde sikret sig ved et kabe et
10-turs-kort mod prisstigninger pa disse 10 ture.
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| december 2006 tabte rederiet sagen om rabat-
kort-priser i Forbrugerklagenaevnet, men kunne
efterfolgende haevne sig da olieprisen faldt.

FREM MOD NYT FAERGEUDBUD
2007-2008

Samsg Linien sejlede i alle arene, med en
enkelt undtagelse, med overskud og ak-
tiekapitalen var i 2007 pa 94 millioner kroner.
@konomien var sund, og det gav ogsa neering
til diskussioner pa Samsg om hvem fondens
midler retteligt tilhorte.

Ellers gik livet p4 Samsg med en bleeksprut-
teagtig diskussion hvor klummeskriveren Per
Rungholm (alias "Nautilus”) ofte boltrede sig
i orkanens centrum, som den “uegennyttige
sagkyndige kommentator”. Diskussionerne
handlede om et koordineret udbud for de to
ruter, felleshavn i Kolby Kas, katamaran-feerge
og dobbeltender-feerger, kommune versus
amt versus fond versus rederi, kontrollen over
Samsg Fonden og et nyt kommunalt rederi
Samsgfeergerne A/S.

| oktober 2006 overnattede BornholmTrafikkens
direktar Mads Kofod pa @en, og skrev nzeste
dag et nzesten keeresteagtigt brev til Samsg's
borgmester. Brevet bebrejdes han senere som
overivrigt, men grundlaget var lagt for en ny
mulighed, uanset han fik et koligt forretnings-
brev tilbage om at laese videre i udbudsbetin-
gelserne.

Striden mellem amt og kommune fortsatte og
amtsborgmesteren udtalte at pa en @ ruller kritik
som en snebold, og afstanden fra gadekeer til
borgmesterkontor er fort kort til at feergeansva-
ret kan overlades til gen.

Imens voksede kritikken mod Valter Merrild
pa een, og han blev den centrale syndebuk.
@boerne gnskede ham stadig mere hgijlydt
fyret men han blev fastholdt som direktor for
professionalisme, uagtet rederiets bestyrelse
kunne gnske han optradte mere diplomatisk.

ET FARGEUDBUD DER RYSTEDE

Samsg-Jylland ruten blev udbudt af kommunen
i licitation 8/3-2007. Tre rederier bad ind, nem-
lig Samsg Linien, BHT og kommunens eget
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kontrolrederi. Samsg Linien beod ind med den
planlagte katamaran-faerge og kommunetilskud
pa 13,2 millioner kroner arligt, mens BHT bed
ind med nybygning fra Greekenland og kom-
munetilskud pa 0 kroner.

BHT vandt og Samsg Linien forsggte at gen-
vinde fatningen. Forst mente de at kunne be-
sejle Jyllands-ruten pa rent kommercielle vilkar
i konkurrence med NFS (BHT havde stiftet nyt
selskab til driften sammen med Clipper Group
under navnet Nordic Ferry Services). De vandt
ogsa licitationen pa Sjeellands-siden, men alle
planer smuldrede sammen og det endte med
de tilbegd NFS samarbejde.

KANHAVE KANHZAENDE

Danske Feerger - som NFS senere kom til at
hedde - fik sveere startvanskeligheder med
besejlingen af ruten til Jylland. Graeker-feergen
KANHAVE blev mere end et ar forsinket fra
veerftet, hvor strejker og konflikter belgede frem
og tilbage, og farst sgsat i juni 2009. Bade den
graeske historie og det efterfalgende forste ars
sejlads pa Samsg var hgjdramatiske.

Intet gik som forventet, og mens Valter Merrild
i 2007-2008 var gens mest elskede hadefigur,
matte Mads Kofod fra Bornholm efterhanden
indtage hans plads. Det gik sa vidt at @en, gen-
nem en journalist pa SamsgPosten, i en plakat
erkleerede at de onskede Valter Merrild tilbage.

Tabene pa KANHAVE blev opgjort til mere end
en kvart milliard kroner.

Ruten til Sjeelland overtog Danske Feerger
endeligt fra 1/7-2009, og Samsg Linien matte
lzegge 20 millioner oven i aftalen for at slippe
ud af kontrakten.

Samsg Linien eksisterer fortsat som ejer af
et enkelt skib, der er chartret ud for en 10-ars
periode til Danske Faerger. Det er faergen LOL-
LAND som i dag besejler Spodsbjerg-Tars-
ruten. Faergen blev oprindeligt debt SAMSQ.

Her i slutningen af 2012 starter udbudsshowet
om besejling af gen igen. Denne gang "truer”
kommunen med for alvor at byde ind med eget
rederi. The Show Most Go On.

OleS



Da Valter Merrild var mest upopulaer pa
oen, udstillede en lokal billedhugger en
skulptur ved hovedlandevejens side, som
han kaldte "rov med orer". Valter Merrild
mistede besindelsen og anlagde sag som
han selvfolgelig tabte.
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Samse ¢ (S)nyt

¥ g i 0 + g o g

Brudte lofter & darlig service
- Gratis kaffe er ikke nok!
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HVORDAN SYNES DU
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Lzs desuden:

-Samsinger: “Vi savner Valther Merrild!"

Senere blev det Mads Kofods tur til at
blive vredet i maskinen. En journalist fra
SamsoPosten er blevet tildelt "aeren"” for
ovenstaende plakat.

VESBORG set gennem
kogje fra KANHAVE efter
afskedsreception for



Bilfsergernes Rederiforening

Arsberetning 2011-2012

Diagrammer er hentet fra arsberetningen.

Da Bilfeergernes Rederiforening forrige ar ud-
gav deres arsberetning 2009-2010, anmeldte
vi den pa hjemmesiden under overskriften:

REGNEKUNST
BILFAERGERNES REDERIFORENING
KAN HELLER IKKE REGNE

"Heller ikke" var ment som en underfundig-
hed, fordi en repraesentant for Danmarks Re-
deriforening, kort forinden var "kommet til" at
udneevne 10% af Danmarks befolkning som
erhvervsaktive i "Det Bla Danmark", pa rede-
riforeningens hjemmeside. "Fejlen" blev efter-
folgende rettet uden kommentarer.

2010-beretningen omhandlede for det meste
en beskrivelse af feergedriftens vanskelige si-
tuation, efterfulgt af anmodninger om at fierne
sprogkravene til faerge-besaetningerne, samt
give adgang for indenrigsfeergerne til DIS-re-
gistret (altsd udenlandsk arbejdskraft og net-
tolenninger).

Det mest besynderlige afsnit var imidlertid et
afsnit om overenskomsterne som pointerede
at de ansatte havde:
Kort arbejdstid,
flere fridage og
god lon.

Vi vender tilbage til substansen om disse ar-
bejdsvilkar, men skal her blot nzevne at rede-
riforeningen dengang skrev, at en ufaglaert
skibsassistent pa tidspunktet tjente 38.400
kr/maneden i skibe med holddrift og 44.400 i
skibe med monstret beseetning.

Efter en ironisk gennemgang pa hjemmesiden
af bilfsergernes pastande, modtog vi en maer-
kelig indholdslgs mail fra den ansvarlige, hvor
det forkerte regnestykke om arbejdstiden blev

gentaget, og de forkerte lonangivelser blev for-
svaret med at der var tale om bruttolenninger.

Arsberetning 2011-2012

| hovedtreekkene er beretningen ikke meget
forskellig fra beretningen 2009-2010.

Faergefarten har veeret ramt af "krisen" - som
resten af landet - siden 2008.

For os er det mest interessante afsnittet:
Beskaftigelse pa danske skibe.

Ifolge beretningen er der beskeeftiget godt
20% af alle sgfarende i den danske handels-
flade, i feergefarten, og langt de fleste er dan-
skere.

Umiddelbart efter kommer der et afsnit med
teksten:

"Det er Bilfaergernes Rederiforenings opfat-
telse, at brug af engelsk skaber mindst lige
sd god kommunikation og dermed sikkerhed
for passagererne som et skandinavisk sprog.
Det er onskeligt, at dette forhold underso-
ges naermere, med henblik pa at undga at
sprogkrav bliver en teknisk handelshindring."

Beskaeftigelsen i: Scandlines + Danske
Faerger + Mols-Linien + HH Ferries.
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Det er noget forpisket tagesnak. | forhold til
majoriteten af passagerernes nationalitet,
vil enhver form for fremmedsprog vaere en
yderligere sikkerhedsrisiko i en ngdsituation,
hvor alle hurtigt bliver paniske i en eller anden
udstraekning. Dem der forstar mindst, falger
flokken. Hvis flokken er i tvivl om der er radt
eller grent, gar det hele amok.

Lonnen

| &r er lgntallene pa sin vis rigtige, men spro-
get omkring lonnen er tendentigst.

Bruttolgnnen, som i 2009-2010 blev heevet
med nogle tusinde kroner for skenhedens
skyld, er principielt rigtig i ar nar arbejdsgive-
rens bidrag til pension tilleegges. Det er bare
ikke den sprogligt korrekte made at angive en
lgn pa, nar man skriver "aflennes med" - uden
at tilfeje incl. arbejdsgivers bidrag til pension.
Nar man skriver "aflennes med" uden be-
meerkninger, sa er der tale om lgnkroner far
skat og arbejdsmarkedsbidrag.

Arbejdstid og fridage

Her gentager rederiforeningen sit pastulatreg-
nestykke om at sefarende bade har kortere
arbejdstid og flere fridage end arbejdstagere
pa landjorden.

Det er en besynderlig fremturen.

For den landansatte er det ngjagtige arlige ti-
metal afheengigt af hvordan de skeeve hellig-
dage falder. Her er antal arbejdstimer for tre ar:
2011: 1646,5 timer

2012: 1639,1 timer

2013: 1631,7 timer

For skibsassistenten er timetallet uafhaengigt
af arstallet og kan beregnes til:

1.638 timer. (med teoretisk mulighed for nog-
le fa timers kompensation for arbejde i julen).

At den sgfarende har flere fridage end den
landansatte, modsvares af leengere arbejds-
tid pr. arbejdsdag (12 timer).

Man ma antage at bilfeergerne fremturer med
deres pastande, for at give politikerne indtryk
af ekstravagante betingelser for de sgfarende.

Passeggerer o perionhonsioger




FRA HOKER TIL SATTESKIPPER

lan Hunter

Fadt december 1948 i England
Skolegang: 9. klasse + 3 ar pa militeer-
skole.

Boet i Tyskland og Norge og
flyttet til Danmark i 1983

JL offshore 1983-85
Selvsteendig 1985-89

J. Lauritzen 1989-93
Mercandia 1994-94

APM 1994-08

| 2009, i en alder af 60 ar, blev jeg
Danmarks maske eeldste fuldtidsstu-
derende. Hvorfor? Tjah, hvorfor ikke!

Da A.P. Mgller besluttede sig for at
erstatte deres danske hovmestre med
filippinske "Chief Cooks”, var det klart
at min karriere til sgs som kok og hov-
mester var endelig slut.

Jeg begyndte min sofartskarriere i Danmark
med Lauritzens offshore-afdeling tilbage i 1983
pa boreriggen "Dan Earl”, og blev fyret da
Lauritzen ville erstatte den danske arbejdskraft
med billigere asiatisk. Da DIS var etableret
i 1989, kom jeg tilbage til Lauritzen, nu pa
reefer-skibe.

Under min anseettelsessamtale med rederiet
og Claus Pavar dengang, spurgte jeg om
rederiets politik mht filippinere og danskere
i skibene, og dengang var svaret: "Nej lan,
filippinere er en saga blot, nu har vi DIS”. Den
historie holdt vand i naesten 4 ar, s ud med os
danskere og ind med filippinere igen.

Hvad ger man sa? Jo, man sgger ind i Dan-
marks stgrste rederi, A.P. Mgller. Desveerre
var der pa tidspunktet anszettelsesstop, men
ingen problemer med at blive skrevet pa en
liste, og imens var der andre skorstene med
blus i pa det tidspunkt.

Det blev til et ar med Mercandia indtil jeg blev
kontaktet af Maersk, og i januar 1995 kunne

pémfanstre "Marit Maersk”.

Pa det tidspunkt regnede jeg s& med, at
medmindre jeg fik lavet en masse lort i den,
kunne jeg blive i Meersk til pensionsalderen.
Jeg klarede mig nogenlunde med mit ge-
brokne dansk pa det tidspunkt, hvor jeg
var eneste udleending ombord, og folte mig
velkommen ombord. Selvom Meersk havde
et noget meerkeligt forhold til alkohol (efter
datidens standarder), trivedes jeg pa min nye
arbejdsplads.

DE SIDSTE DANSKERE

Det blev til 15 ar med Maersk, men efterhanden
som tiden gik, skiftede rederiet ansigt i forhold
til beseetnings-politikken. P& mit sidste "faste”
skib som hovmester, var der kun kaptajnen,
maskinmesteren og mig selv, der fik glaede af
de danske aviser vi modtog rundt omkring fra
sgmandskirkerne.

Det var dbenbart at vores stillinger var i fare-
zonen, men alligevel noget af et chock da det
blev aktuelt med fyring af mig selv og mine
kollegaer.
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FRATRADELSESORDNING
OG SKOLEBANK

Takket veere noget hurtigt taktik-arbejde af
Ole Philipsen og DSRF, blev varslerne om
fyring erstattet af en fratraedelsesordning, og
pa mgder rundt om i landet fik vi diskuteret
hvordan vores situation nu var. Pa et tidspunkt
blev der givet et tilbud om at leese til styrmand
som Ole anbefalede, og som jeg og 6 andre
tog imod.

Pa den made begyndte min nye karriere til sgs
i en meget moden alder, og mange mennesker
mente jeg var gaet fuldsteendig fra snevsen og
min gode forstand. Men jeg har altid haft sveert
ved at sige nej til en udfordring, og efterhanden
kunne jeg ikke se nogen fremtid som hgker, og
gad heller ga i land. Hvis jeg ville sejle videre,
var der kun den ene udve;j.

Det begyndte med et kursus pa Martec i
Frederikshavn, hvor jeg leerte en masse ting
jeg aldrig vil fa brug for, og nogen fa ting som
kunne bruges, og derefter sejltid som aspirant
pa et af A.P. Mgllers containerskibe. Det var
helt meerkeligt at veere ombord pa et skib
uden nogen form for ansvar at sta op til om

"Lille Dan" 1990

Skagen Sipperskole 2009

morgenen. Faktisk var det hyggeligt at veere
aspirant, og jeg ngd det, og provede at suge
al den viden til mig jeg kunne.

Efter aspirant-tiden fortsatte uddannelsen
pa Skagen Skipperskole, og tilbage pa
skolebzenken, med forhabentlig udsigt til en
styrmandseksamen. Vi syv der startede var
nu blevet til fem. En var desveerre dgd, og
en anden havde valgt at prove noget tredje.
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Af os fem som startede sluttede de fire med
saetteskippereksamen mens en flyttede til
Marstal og sluttede med skibsfgrereeksamen.
Af de fire saetteskippere valgte een yderligere
at fortsaette og sluttede med skibsfarerpapirer.
Os tre med saetteskipperpapirer er siden hver
isaer kommet i arbejde.

SMASKIBSFART
OG TILBAGE HOS M/ERSK

For mit eget vedkommende er jeg nu tilbage
hos Meaersk efter en lidt omflakkende til-
veerelse. | et tilfeelde matte foreningen gribe
ind, for jeg kunne fa min lgn fra et velkendt
coaster-rederi hvor jeg sejlede som overstyr-
mand med en coaster, der matte hentes hjem
fra Graekenland efter arrest i skibet.

Efter den oplevelse var jeg ude med et par
smaskibsrederier som sejlede ud til windtur-
bine-projekter i England og Danmark. Meget
interessant, men darligt betalt i forhold til det
arbejde der forventedes. Rederierne haringen
overenskomster og anseettelses-kontrakterne
er pa “take it or leave it"-basis. Fzelles for

Ud for New Foundland 2001
—R :

.

rederierne er at de betragter en hel del timer
som interessetimer. De opererer ogsa med
et belab som kaldes kost-og-rejse-penge, sa
man selv skal arrangere og betale sine rejser
til og fra England. Finder man en billig-rejse
med f.eks. Ryanair er der maske tjent lidt, men
hvis man ma rejse med SAS, er alle pengene
brugt til billetten. Velkommen til windturbine-
branchen!

Da foreningen sa ringede og spurgte om jeg
var interesseret i at komme tilbage til Maersk,
var der ikke langt til et klart JA TAK. April i ar
monstrede jeg et af mine gamle hgker-skibe,
"Sine Maersk”, i Hong Kong. Siden sidst jeg
var ombord er "Sine” forhgjet med 3 daek, og
med en ekstra catwalk pa lashing bridges.
Hmmmmmm. Som styrmand bliver man ikke
fed pa grund af manglende kondi, nar man gar
6 timers deeks-vagt under land, og klatrer op
og ned af de her lashing bridges hele tiden.
Man bliver heller ikke fed af kosten ombord,
men det er en anden historie.

Jeg fik en uges overlevering sammen med en
indisk 2. styrmand jeg skulle aflgse, og sa var
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jeg alene om jobbet. Fra forste dag ombord
var der tale om den stejleste indleeringskurve
jeg nogensinde har oplevet, og heldigvis for
mig var kollegaerne pa broen bade flinke
og hjelpsomme. Jeg fandt hurtigt ud af at
hverken mine erfaringer fra smaskibsfarten
eller min uddannelse fra Skagen, var til ret
megen hjaelp. Jeg have noget basisviden fra
skolebaenken, men det hgjteknologiske udstyr
ombord kendte jeg intet til.

FORZELDET SKOLEGANG

Alle timerne brugt til at lsere morsetegn og
signalflag var totalt spildt, og de sidste ting i
verden jeg ville fa brug for i en tilvaerelse som
styrmand.

Elektroniske sgkort at forsta, radarfortolkning,
antikollisions-teknik og et computer-styret bal-
last-system var hverdagens ukendte realiteter.
Lashing systemer for containere eller hvordan
man seetter eller bjeerger skibets anker - en
sod lille sag som vejer seksten et halvt ton, og
hvor hvert eneste link vejer 90 kilo. Fortajning
af skibet med spil, hvor man har ansvaret for
maskiner, som nemt kan rive en arm eller et
ben af, eller - som det skete for en meget
uheldig kollega - trak et fortgjnings-karetoj fra
kajen ned i havnebassinet.

Bagklogskab er en dejlig ting, og jeg synes
ikke det er uden grund styrmandsaspiranter
bruger halvandet ar pa skibene for at laere
deres kunst.

Uddannelse til styrmand er ikke bare en sag
enhver idiot kan klare, men skolen er hablgs
gammeldags i undervisningen om emner,
skolen selv tror er vigtige, men som slet ikke
har relevans for dagens sofart.

Nok er det Sgfartsstyrelsen som bestemmer
de overordnede rammer for undervisningen,
men maske er det pa tide at modernisere hele
forlobet sa nye elektroniske systemer indpla-
ceres i undervisningen, med langt starre vaegt
end man finder i dag.

Selvfolgelig er det teoretisk muligt en ameri-
kansk preesident beslutter sig for at slukke

for GPS-systemet, og dermed bl.a. bomber
skibsfarten tilbage til bestik-sejlads, men hvis
det sker befinder vi os alle i kaos.

Vi kan hurtigt blive enige om at sekstanten
er et dejligt instrument, og kunsten at skyde
en stjerne eller solen er smukt handveerk.
Men relevansen for moderne skibsfart er sa
underordnet som radiopejleren, og mon ikke
snart bade sofartsskole og sofartsstyrelse
burde treekke sig selv skrigende ind i det 21.
arhundrede.

FREMTID

Og hvad sa med mig? Om ca. fire uger rejser
jeg igen ud til et af de nye skibe og fortsaetter
min nye karriere som styrmand. Forhabentlig
fortseetter jeg med at blive bedre til mit arbejde.

Har jeg fortrudt?

For at veere helt aerlig kan jeg ikke besvare
spargsmalet endnu. Maske om et par ar efter
nogle flere udmgnstringer. Lige nu tager jeg
en dag af gangen, og forhabentligt lzerer jeg
nye ting hver eneste dag.
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DM |V|Adaek&maskine'internt

Hans C.

Rossen

formand

46 1520 49
rossen7@msn.com

DMMA
e daek&maskine
@ "9 Region Hovedstaden
Klub 8

Det var sa den sommer,
efteraret er her, og snart
er det vinter - for ikke at
snakke om julen!

Klub 8 slutter aret med en lille sammenkomst
pa JERNBANECAFE'en i Reventlowsgade,
Kbh. V (overfor bagsideindgangen til hoved-
banegarden). Mandag 10. december kl. 12 ----

skal vi senere finde et spisested, ma der evt.
paregnes en mindre brugerbetaling.

Vi ses
Rossen/Helmuth

Rigtig u-hyggelig HALLOWEEN - hvis man er
til den slags.

ogsa for catering!

Kontingent:

240 kroner om aret, for

hvilket man far:
Forarsfrokost
Sommmerudflugt
Efterars alegilde

SENIORKLUBBEN

Betingelse
for medlems-
skab:

Formand
At man er Leif R. Andersen
pensioneret TIf.: 28 69 79 13
eller efterlon- L.rabech@live.dk
ner.

NASTE ARRANGEMENT: 24. oktober kl. 13.00
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Runde fodselsdage
I perioden
25-10-2012 til 12-12-2012

Tillykke 50 ar
Jens Peder Rasmussen —
fylder 50 ar den 10. december 2012

Tillykke 60 ar
John Robert Poulsen —
fylder 60 ar den 27. oktober 2012
Sverri Joensen —
fylder 60 ar den 29. oktober 2012
Jorgen Sand Kirk —
fylder 60 ar den 3. november 2012
Kim Baasch —
fylder 60 ar den 2. december 2012

Tillykke 65 ar
Anders Georg Jensen —
fylder 65 ar den 29. november 2012
Jens Christian Hansen —
fylder 65 ar den 5. december 2012

Neesten ingen ledige
skibsassistenter

Teet kontakt til rederierne er en af arsagerne til,
at der kun er ganske fa ledige skibsassistenter
og fuld beskaeftigelse blandt skibsmaskinister
i Dansk Metals Maritime a-kasseafdeling,
forteeller leder af afdelingskassen Susanne
Holmblad. Den gode kontakt med rederierne
gar begge veje, og rederierne henvender
sig gerne til a-kassen farst nar de har ledige
stillinger.

Tillykke 70 ar
Gert Hansen —
fylder 70 ar den 4. november 2012

Tillykke 75 ar
Jorgen Peder Hansen —
fylder 75 ar den 7. november 2012

Tak for opmaerksomheden ved mit 50
ars jubilsaum.
M.V.H.
Jorgen Hansen

For nylig er det lykkedes at finde job til fire
medlemmer, hvoraf to var teet pa at miste
dagpengeretten, og lige nu mangler der kun
at blive fundet enten job eller uddannelse til to
ledige i forhold til den nye akutpakke.

Teoretisk kan der komme en lille smule stig-
ning i ledighedstallet efter sommerperiodens
brug af afloserjobs indstilles.
Hjemmesiden: http.//www.co-sea.dk/lav-
ledighed-for-faglaerte-skibsassistenter.41581.
aspx

DIS-hyre 12.429 kr. og derover
DIS-hyre 12.428 kr. og derunder
DAS-hyre 18.001 kr. og derover
DAS-hyre 18.000 kr. og derunder
Dagpengesats 646 kr. og derover
Dagpengesats 645 kr. og derunder
Leerlinge

Efterlonsbidrag

KONTINGENTSATSER pr. 1/1-2012
Manedligt kontingent DMMA-deek&maskine, excl. klub og efterlensbidrag:

Kr. 1033,25 Det er dit eget ansvar,
Kr. 660,00 atdu betaler det rigtige
Kr. 1033,25 kontingent i forhold til
Kr. 660,00 hyre eller dagpenge.
Kr. 1033,25

Kr. 660,00 Husk derfor altid at give
Kr. 192,25 afdelingen besked, nar

Kr. 460,00 din hyre aendres.
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Ro og orden

Trykt i Socialde-
mokraten, Hjem-

mets Sondag
23.7.1943

Herluf Bidstrup 1943
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I_-Ierluf Bidstrup

j
|

"‘:-"1? Niedr
¥ Lavmalt standpunkt i Oster-Hojst.
1| Tegnet til Land og Folk 8.6.1985 med

teksten:

"Ingen adgang for iranske, ukristelige
muslimer, som ikke skal komme her og {s
voldtage vores blonde jomfruer og der- [ g
med devaluere vor rene ariske race." [

BRI
ek
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DM MAcaterlng_'ntemt

ﬁ W Runde fodselsdage
i perioden
25-10-2012 til 12-12-2012

Morten Steen Bjoviund Nielsen —
Vestervejen 23 st.tv., 6720 Fang — fylder 50
ar d. 13. november

Ena Philipsen — Birkelunden 1-2, 6705 Es-
bjerg @ — fylder 75 ar d. 14. november

Benny Pedersen — Thomas Laubs Gade 37
st.tv., 2100 Kebenhavn @ — fylder 50 ar d.
18. november

Lissi Persson — Hellet 94 A, Tved, 5700
Svendborg — fylder 70 ar d. 18. november

Claus Dinesen Dahl — Rgnnevej 64, Olsker,
3770 Allinge — fylder 50 ar d. 24. november

Ole Jorgen Larsen — Fru Stenbergsvej 10,
3700 Renne — fylder 70 ar d. 28. november

Allan Kvist — Lowseve] 32 1.th., 8220
Brabrand — fylder 50 ar d. 5. december

Jens Moldrup Nielsen — GI. Arhusvej 32,
8732 Hovedgard — fylder 70 ar d. 10. de-

cember
Kirsten Marie Jorgensen

har d. 1/11 2012

veeret medlem af foreningen i 40 ar.

Jubilaeer i perioden

Vi mindes

Carlo Chr. Jensen, f. 13/2 1919, er
afgaet ved daeden d. 28/5 2012

Kurt Sgrensen, f. 8/5 1935, er afgaet
ved dgden d. 13/7 2012

Mimi Lea Krantz Asp, f. 28/11 1952,
er afgaet ved deden d. 14/8 2012

DAGPENGERET

og
AKUTPAKKEN

Som bekendt eendres dagpengereglerne
drastisk fra nytar. Dagpengeperioden
halveres og kravene til genoptjeningsret
fordobles. Seerlig den sidste regel betyder
at mange risikerer at falde helt og aldeles
ud af dagpengesystemet.

Beskeeftigelsesministeriet har faet vedta-
get en lovpakke som er tiltaenkt hjeelp til
dem, der falder ud af dagpengesystemet
som folge af de nye regler.

Der er ikke megen tiltro i medierne til at pak-
ken far den store effekt, men dem som er
bergrt, skal veere opmaerksom p3, at der vil
veere udvidet adgang til at fa bevilget kurser
gennem jobcentret - hvis kurset kan afslut-
tes far dagpengeretten mistes.
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NAUTILUS
det maritime forlag

VIDEREFORES

Efter Thomas Ngrgaard Olesen dade ved en
ulykke i april maned i ar (se fagblad 3-2012
side 35), har der veeret stilhed og usikkerhed
om forlagets mulige fremtid, herunder ogsa
om de bager som pa tidspunktet var mere eller
mindre Klar til udgivelse - bl.a. et storre vaerk
om Mols-Linien som var tryk-klar.

Forlaget er nu med virkning fra 24. september
overtaget af Polyteknisk Forlag, der fortsaetter
forlaget under Nautilus-navnet, med en selv-
steendig redaktionel linie.

Nautilus-delen af forlaget vil have forlagsre-
daktgr Pia Barnholdt Kristoffersen som le-
der, og en sagkyndig redaktionskomite vil i
naer fremtid offentliggere en revideret udgi-
velsesplan.

Tidligere udgivne bgger fra Nautilus, som ha-
ves pa lager, kan bestilles fra:
forlag @ polyteknisk.dk.

1\ lL

Thomas Norgaard Olesen, der etablerede
og ejede forlaget Nautilus fra ar 2000.

Den gamle hjemmeside for Nautilus er stadig
aben, men vil senere blive integreret med den
polytekniske hjemmeside, og saledes at man
altid vil kunne blive viderefgrt nar man sgger
pa Nautilus.

En oversigt over bager fra forlaget kan findes
pa hjemmesiden:
http://www.forlagetnautilus.dk

Skibsprovianteringshandler

Jens og Margrethe Withs fond

CO-Sefarts formand, Ole Philipsen, er medbestyrer af ,With-Fonden“, hvis formal
ifalge fondsfundatsen er ved arlige legater at stotte ,veerdige treengende, syge eller

fattige af sgens folk".

En del af fondens midler vil kunne udloddes som arlige legatunderstottelser, hvor
det sociale aspekt vil spille en stor rolle, men ogsa andre opgaver f.eks. uddannelse,
forbedring af boligforhold eller institutioner vil kunne komme pa tale med henblik pa

stotte fra fonden.

Ansggningsskema fas ved personlig, telefonisk eller skriftlig henvendelse til: CO-
Sofart, Mose Alle 13, 2610 Radovre, 36365585

ANSOGNINGSFRIST MEDIO NOVEMBER
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Herluf Bidstrup - 100 ar
Satire- humor og karikaturtegner - 1912-1988

| anledning af 100-aret for hans fodsel, har Arbejdermuseet en mindre udstilling i museumsbutikkens
bagende med udvalgte tegninger fra 50’erne. Udstillingen yder ikke Bidstrup retfaerdighed, men museet
undskylder sig efter sigende med, at der tidligere, i 2004-2005, har veeret en stor udstilling med udvalg
fra de omkring 5.000 vaerker af Bidstrup som museet i dag ejer.

Bidstrup var en af forrige arhundredes ubetinget starste politiske tegnere i Danmark, men i dag glemt
af de fleste danskere, formentlig fordi han blev synonymiseret med det danske kommunistparti og par-
tiorganet Land og Folk. | Osteuropa og Kina er han langt videre kendt og bergammet, - ikke underligt,
nar man husker hans stereotyper fra efter 2. verdenskrig. Han modtog Lenings Fredspris i 1964.

Nar jeg teenker pa Bidstrup og hans beremmelse i Osteuropa, mindes jeg altid en historie fra 1970’erne
i Shanghai, hvor vi la et par maneder for udlosning pa floden. Pa et tidspunkt fik vi nogle danske aflgser-
matroser ombord som udmgnstrede fra Kobe i Japan. En ganske kendt matros som gik under navnet
"mafiaen” var blandt de pAmeonstrede. Alle vidste at han stoppede et ihaerdigt drikkeri nar han fik hyre, og
monstrede ud med gedigne tommermeaend. Men denne gang gik det helt galt. Han fik delerium tremens
i et drabeligt tempo. En dame som "besogte” ham fra Japan fik hugget benene af med en brandgkse,
sa hun ikke kunne forlade ham igen, hvorefter han omsorgsfuldt serverede for hende degnet rundt.

Det blev mig forundt at transportere ham op pa semandshospitalet i Shanghai med henblik pa at fa
udstedt en "not fit for duty”-attest, sa vi kunne fa ham videretransporteret til hospitalsbehandling i Dan-
mark. Men han havde et klarsyn som ville noget pa hospitalet. | venteveerelset var der en glasmontre
med Maos lille rade pa alverdens sprog, og da mafiaen med rystende haender rakte ud og pa engelsk
fortalte, at han altid havde ensket denne bog pa norsk, var slaget tabt. Leegerne erkleerede ham absolut
frisk og rask, og var fulde af forundring over en sa synbar konsekvens af det kapitalistiske samfunds

reedsler. Han var ikke syg, han var offer, og "vi” var syge.

N4, den historie yder nu heller ikke Bidstrup retfeerdighed. Han var livet igennem en storslaet advokat
for de sma og fattige i samfundet. Hans Igbebane som tegner |4 fast allerede fra teenage-arene, og
han tegnede og tegnede til sin dod i 1988. Det politiske stasted og holdninger havde udspring i hans
barndomshjem. | de tidlige 30'ere tegnede han for Retsforbundet og Blaeksprutten og fra 1936 for Social-
Demokraten og dets sgndagstilleeg Hijemmets Sendag. Under krigen tog han ophold i USA og i arene
hvor den satiriske tegnekunst havde vanskelige vilkar, illustrerede han bl.a. en udgave af Decameron.
| 1942 kom han i kontakt med den danske modstandsbevaegelse og fra krigens sidste ar foreligger en
storre samling illegale avistegninger.

Fra krigens slutning og resten af livet var Bidstrup tilknyttet Danmarks Kommunistiske Parti og dagbladet
Land og Folk. Han var en holdningsmeessig kriger, og ogsa i DKP indtog han skarpe standpunkter, som
ogsa her bragte ham i modvind da partiet langsomt skiftede "farve" i 80'erne.

Det er vanskeligt at yde Herluf Bidstrup retfeerdighed. Han burde fa en renaissance. OleS

24



MENNESKER Tl SA%G

_l_ln i ‘ & ;' ) H:'} IH| 'Il.|i 58 et ~
"X, 1 -I k) II. - .| 4
1 | - =t




DOMSTOLENE og grundloven

Sofartens Ledere bebudede den 3. septem-
ber i ar, at skatteministeriet vil blive steevnet i
foreningens domstolssag om skattekompen-
sationer, medmindre staten indtreeder i sagen
mod rederierne, som stettepart for foreningen.

Det skete pa foreningens hjemmeside med
henvisning til Grundloven:

"Det er i strid med Grundloven, nar staten reelt
delegerer fastsaettelsen og opkreevningen af
DIS-sofarendes skat til rederierne, ved selv
at lade dem bestemme. Staten bliver nu bedt
om at ga ind i sagen pa Sofartens Lederes
side. Sker det ikke, vil skatteministeren blive
medindstaevnet for grundlovsbrud.”
http://www.soefartensledere.dk/nyhed-
er/2012/9/manglende-regulering-af-dis-loen-
i-strid-med-grundloven.aspx

Uden pa nogen made at ville sammenligne
de to sager og deres juridiske praemisser,
er det lidt morsomt at teenke pa en tidligere
grundlovs-sag, nemlig den voldsomt omtalte
gebyr-sag, som fik sin endelige afgorelse ved
Hojesteret 29. juni 1993.

| begge sager er den centrale bestemmelse
Grundlovens §43:

§ 43. Ingen skat kan palzegges, forandres
eller ophaeves uden ved lov; ejheller kan no-
get mandskab udskrives eller noget statsldn
optages uden ifolge lov.

Bestemmelsen har bl.a. til formal at forhindre
administrative enheder i at opfinde deres egne
skattekister.

GEBYR-SAGEN

Gebyr-sagen husker mange fra anden halvdel
af 80’erne, fordi de fleste danskere kunne
teenkes at have et eller andet tilgode fra staten,
i forbindelse med kagb af nummerplader eller
udstedelse af pas (eller karekort).

De péageeldende gebyrer fik nogle kraf-
tige nyk i opadgaende retning i perioden.

Som Pia Kjaersgard bemeerkede i Folke-
tinget 31. januar 1989 i forbindelse med
fremseettelse af et forslag om, at staten
kunne ggre gode forretninger ved at tillade
"gnskenummerplader” (Mogens Glistrup
havde stillet et lignende forslag i 1988):
*Jeg mener helt klart, at den borgerlige re-
gering har haft sin andel i de stadig stigende
afgifter, ikke mindst pd nummerpladeomradet.
1 1985 satte man saledes prisen for nummer-
plader op fra 400 kr. til 800 kr., til trods for at
man ogsa aret for havde haevet prisen 100%”.

Justitsministeriet mente - pa tidspunktet -
ikke at staten skulle begive sig i kast med en
egentlig overskudsgivende forretning med
nummerplader, men spargsmalet gav anled-
ning til en leengere reekke juridiske notater,
om den lovhjemlede adgang til de seneste
takstforhgjelser.

Sagens gmme punkt var spgrgsmalet om,
hvorvidt nummerpladegebyr kun matte om-
fatte den faktuelle pris for en nummerplade,
med direkte tilhorende administrative om-
kostninger, eller om gebyrberegningen kunne
udvides til at omfatte en andel af alle mulige
udgifter i forbindelse med den danske motor-
park (feerdselsovervagning og trafikkontrol).
Og tilsvarende om kostprisen for udstedelse
af pas, kunne indeholde andel af udgifter ved
greensekontrol osv.

Efter mange morsomme politiske og juridiske
forviklinger - rigsrevisionen erkleerer saledes
opkraevningen som ulovlig -, med stor forvirring
0g notat-modstrid, anleegger to borgere sag
mod staten henholdsvis 20/7-1992 (pasgebyr)
0g 21/8-1992 (nummerpladegebyr).
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Sagerne anlaagges med 3 pastande:

a) Der mangler lovhjemmel for gebyrstig-
ningerne.

b) Sags@ger har krav pa tilbagebetaling af et
belgb der senere vil blive opgjort.

c) Justitsministeriet skal anerkende at man
ikke i beregningen af gebyret kan inddrage om-
kostninger til paskontrol, feerdselsovervagning
og trafikkontrol.

DOMSTOLENE

Ostre Landsret frikender ved kendelse af
12/2-1993 Justitsministeriet. | kendelsen hed-
der det:

"Der kan ikke af grundlovens § 43 udledes
noget forbud imod, at lovgivningsmagten til
den udovende magt delegerer kompeten-
cen til at fastseette storrelsen af vederlag for
specielle ydelser fra det offentliges side. Der
er heller ikke i grundloven nogen forskrift om,
i hvilket omfang det i lovgivningen direkte
skal angives, hvilke udgifter der kan indga i
beregningsgrundlaget ved fastsaettelsen af
storrelsen af sadanne gebyrer. Det ma herefter
bero pa lovgivningsmagtens sken inden for
vide rammer, i hvilket omfang der ved delega-
tion skal fastsaettes konkrete graenser for den
udovende magt.

Der er ikke i de lovbestemmelser, efter hvilke
de i disse sager omhandlede gebyrer er op-
kreevet, fastsat naermere retningslinjer for, hvil-
ke udgifter der kan indga i beregningsgrund-
laget for gebyrerne.

Pa denne baggrund finder landsretten, at
Justitsministeriet har haft hiemmel til i bereg-
ningsgrundlaget at inddrage samtlige udgifter,
der har naturlig forbindelse til den ydelse, for
hvilken gebyret opkreeves. Justitsministeriets
fortolkning, hvorefter udgifter til kontrol i vid
forstand kunne indga i udgiftsgrundlaget,
findes herefter berettiget.

Hertil kommer, at Justitsministeriet ved en-
hver given lejlighed har oplyst Folketinget og
Finansudvalget om gebyrernes storrelse og
beregningsgrundlag.”

Hojesteret stadfaester landsrettens dom ved

kendelse af 29/6-1993. To dommere giver
dog klagerne medhold i pastand a), men ikke
i pastand b) og c). lalt deltager 11 dommere i
afgorelsen ved Hojesteret.

KAMMERADVOKATEN

Det mest bemaerkelsesveerdige, morsomme
og skreemmende i hele denne sag, hvor Staten
far ret over Grundloven, er en udtalelse af
Kammeradvokaten som afgives under pro-
ceduren i Hgjesteret, og her gengivet efter
"Magtens Bog 2002” som citerer Politiken:

"Paragraf 43 har samlet sa meget stov,
at vi nok formelt ma respektere den, men
knapt kan se den. Hvis man tager den ud
af sin stovede montre og fortolker den som
fremheevet i denne sag, vil det betyde, at
en raekke love og retsbestemmelser er
ugyldige”

og videre

*Jeg vil pasta, at i lyset af skiftende rege-
ringers politik ma paragraffen fortolkes ef-
ter et saerdeles begraensende og i re-
aliteten overflodigt formal. Bestemmelsen
horer hjemme i raritetskabinettet, fordi den
i sin tid blev indfort som led i magtfordelin-
gen mellem de overste statsorganer.
Og kun fa proselytter har i de senere ar
tillagt paragraffen den betydning, som
pdberabes i denne sag.”

En hanlig kammeradvokat som sikkert har
retstilstanden med sig nar han henviser il
Grundlovens placering i en glasmontre.

Dagen efter domsafsigelsen kan man i
pressen leese:

"Sjaeldent har sa mange centralt pla-
cerede eksperter haft sa modstridende
opfattelser af et sa principielt emne som i
den sakaldte gebyrsag, der i gar fandt sin
juridiske afslutning i Hojesteret med en
stadfaestelse af Dstre Landsrets frifindelse
af Justitsministeriet”.

Kilder: Domsafsigelser efter Ugeskrift for
Retsvaesen, 1993, side 757 ff og "Magtens
Bog" 2002 side 246f

OleS
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'AGERSQ III'
i drift fra dag et

De kommunale farger 5

Stigsnees - Agerso
Tekst og foto: Hanne Hansen

"Vi har faet en fantastisk feerge",
konstaterer chefskipper Jorn Fre-
deriksen. Ordene galder Agerso-
overfartens nye dobbeltenderfaer-
ge, 'Agerso lII', der blev indsat 1.
september og lige siden har sejlet
uden afbrydelser.

De ti ansatte pa Agersg-overfartens nye
feerge, 'Agerso I, er ikke kommet sovende
til succesen med den smertefrie indseettelse
af den nye feerge. Den gamle "Agersafeergen’
sejlede sin sidste tur fredag aften 31. august.
Lordag morgen 1. september tog nybygningen
‘Agersg lII’ over. Og faergen har siden da va-
retaget opgaven uden afbrydelser.

En af hovedarsagerne til succesen skal ifal-
ge chefskipper Jarn Frederiksen findes hos
beseetningen og den store ekstra-indsats,
der er ydet.

- Der har veeret rigtig meget ekstraarbejde i
det. Men alle er gaet 100 pct. ind for det og
har veeret meget, meget loyale. Der er nogen,
der virkelig har haft mange timer. Mange har
slet ikke holdt ferie, siger Jorn Frederiksen.

Storebali

-De har s.... veeret gode kolleger, ryger det
spontant ud af ham.

Klarede alle test

Han er heller ikke et gjeblik i tvivl om, at de
fire dage, som hvert enkelt besaetningsmedlem
har brugt om bord pa nybygningen pa Saby
Veerft, har haft stor betydning.

- P& den méade kendte alle faergen, indretnin-
gen og det hele, da vi overtog den og skulle
til at sejle med den. Det har veeret af helt af-
goerende betydning for, at vi gik glat igennem
i forhold til Sofartsstyrelsens godkendelser,
papeger Jarn Frederiksen.

Ved for eksempel test af ‘'mand-over-bord’
under Sofartsstyrelsens godkendelsesproce-
durer gik der fire minutter fra varsko om, at der
var en mand over bord, indtil den efterhanden
hardt prevede udstoppede rade kedeldragt var
bjeerget indenbords i god behold.

- Skibet er simpelthen bare helt i top med
mangvreegenskaberne. Og besgetningen er
treenet i at mangvrere, sa det udnyttes fuldt
ud, bemeerker Jgrn Frederiksen og fortseetter:

-Det nytter jo ikke at have en masse udstyr
og grej, hvis ikke folkene om bord har leert at
bruge det, inden feergen seettes ind.



http://faergegalleriet.dk/tag/agerso-iii/
http://www.slagelse.dk/Teknik+og+Miljoe/Trafik+vej+havn/havne/stigsnaes+Faergehavn.htm
http://www.agersoe.nu
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Til stede pa veerftet

Skroget er bygget pa veerft i Polen, mens
skibet er feerdigbygget og udrustet pa Sgby
Veerft. | byggeperioden i Polen tilbragte Jorn
Frederiksen selv fire uger pa veerftet og fulgte
byggeriet teet.

- Derfor kunne vi lgbende tilpasse, hvis det
viste sig, at en detalje var uhensigtsmeessig,
siger han og konkluderer, at tiden pa veerftet
har veeret en god investering.

En ting er at se tegninger og projektbeskri-
velser. Noget helt andet er at opleve det hele
i helhed og fuld skala, efterhanden som det
tager form.

- Oprindeligt var der ingen afskaermning rundt
om bildaekket her ud over lgnningen, eksem-
plificerer Jorn Frederiksen og peger mod den
forhgjede lgnning med vinduer og fortsaetter:

- Da jeg pa veerftet kunne se, at skibssiderne
ved bov- og agterport blev sé& hgje, som de
er, slog det mig, at lenning i den hgjde ville
skaerme godt for bleesten her pa vogndaekket,
hvor det altid suser. Men med sa hgj en lgn-
ning, kunne man jo ikke kigge ud. Lgsningen
pa det blev sa vinduerne, fortzeller han.

Vinduerne giver et flot kig til omverdenen for
passagererne de 15 minutter, som overfarten
varer mellem Stigsnees og Agersg.

bade lager, ventesal og kontor, bliver faerdig.

-
- al

Handicap-venlig

Passagererne kan ogsa komme i bade lee
og varme i Salonen et daek hgjere oppe. Op-
holdsarealer for karestolsbrugere findes dog
pa hoveddaekket.

- Og kerestolsbrugere kan nemt komme der-
ind. Vi havde i forlabet en handicaporganisa-
tion koblet pa for at sikre os, at feergen blev
handicapvenlig, siger Jorn Frederiksen.

Det resulterede blandt andet i en rampe-
lignende sammenhaeng mellem vogndaek og
passagerarealer. Det er Slagelse Kommune,
der forestar feergebetjeningen af Agersg, og
det er sdledes ogsa kommunen, der har kon-
traheret feergen.

- Kommunen skal i den her sammenhang
have meget stor ros. Vi har faet faergen, som
vi gerne ville have den, siger Jarn Frederiksen:
- Der er ikke én eneste gang blevet stillet
spgrgsmalstegn ved det, nar vi papegede et
eller andet, som vi gerne ville indrette pa en
bestemt made. | forhold til gkonomien har vi
hver gang ved udstyr for eksempel foreslaet
alternative og billige muligheder, inden der blev
truffet en beslutning, tilfgjer han.

Fra tre til to mand

Mens den gamle nu aflgste feerge kraevede tre
mand om bord er ’Agersg lII’tomands-betjent.
Begge beszetningsmedlemmer om bord pa
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overfarten har minimum kystskippereksamen.
Det betad, at en del af medarbejderne fra den
gamle 'Agersgfaergen’ skulle pa skole for at fa
opgraderet papirerne. Ifalge Jorn Frederiksen
klarede et par stykker ikke uddannelsen og de
er derfor blevet opsagte.

Sammen med naturlig afgang for pensionering
har reduktionen af medarbejdere balanceret,
sa der ikke skulle fyres yderligere i forbin-
delse med indseettelsen af den nye og mand-
skabsbesparende faerge.

- Begge om bord skal kunne sejle feergen, sa
man kan terne om opgaven, konkluderer Jarn
Frederiksen.

Attraktive torner

De ti mand terner i faste hold to og to om
vagterne, der fordeler sig i et monster, hvor
der overordnet sejles mest i sommerhalvaret
og mindst om vinteren. Sejladsen indledes
fra Agerso kl. 05 og afsluttes til midnat - ogsa
pa Agersa. Imellem tgrnerne, hvor der skiftes
mellem tidlige og sene vagter i turnus pa syv
dage falger ti dage fri.

Tarnerne er attraktive og derfor er der altid
kvalificerede ansagere, nar der er ledige job.
Der er af og til ledige stillinger, men langt de
fleste har vaeret pa overfarten i &revis. En har
holdt 25 ars jubileeum og Jern Frederiksen
selv, der er 67, har veeret der i 16 ar.

Overfarten drives i samme selskab i Slagelse
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'Agerso lll' tilbageleegger turen mellem
Stigsnaes 0g Agerso pa 15 minutter.

Kommune som faergen til Omg. Men de to
overfarter har hver sin bemanding. De an-
lober begge Stigsnaes, og for tiden deler de
ogsa feergeleje, mens 'Agersgfaergen’s gamle
leje ombygges til den nye faerge. Det betyder
ogsa eendrede sejlplaner og feerre pauser til
besaetningen pa 'Agersg |II’, da de i Stigsnaes
er ngdt til at g& ud og ligge for svaj, nar faergen
’Omg’ ankommer.

Alt forventes at veere helt pa plads til novem-
ber. Til den tid er ogsa de helt nye faciliteter
til faerge og passagerer klar pa Agersg. Her
er en ny bygning med kontor, oplagsplads og
ventefaciliteter under opfarelse.




Bil-kapacitet fordoblet

Som for alle g-forbindelser er sommerhalvaret
med turister det travleste. Turisterne er for gen
en god indtaegtskilde, ligesom de er det for faer-
gen, der har sit eget isolerede driftsregnskab.
Iseer er Jorn Frederiksen dog glad for, at 'Ag-
ersg |’ byder pendlerne fra gen kvalificerede
forhold.

- Der er omkring 24 pendlere i biler fra Agersg,
og vi kunne pa den gamle feerge ikke have alle
med. Sa tog vi bilen med over forerlgs pa en
tidligere afgang. Det gik selvfglgelig, men det
var ikke optimalt, siger han.

Den gamle fzerges kapacitet pa 10 enheder er
teet pa at veere fordoblet med de 19 enheder,
der nu er plads til.

- Og nu kan passagererne ogsa komme ud af
bilerne pa deekket. Nar bilerne pa den gamle
feerge holdt i to reekker, var de pakket sa teet,
sa darene ikke kunne abnes, fortzeller han.
Ifolge Jorn Frederiksen er de knap 200 faste
beboere pa Agersg tilfredse med den nye
feerge.

Og det tyder det ogsa pa, at omverdenen er.
Da feergen skulle navngives den sidste sgndag
i august, var det en begivenhed, der trak lange
koer pa vejen ned til feergehavnen i Stigsnzes.

- Jeg har aldrig set s& mange mennesker pa

Losning i Stigsnaes, hvor Agerso
Il indtil 1. november bruger
Omo-faergens fargeleje.

havnen, smiler Jorn Frederiksen og tilfgjer:
- Og der har aldrig veeret s& mange mennesker
pa Agersg for som den dag.

Feergen diverterede med gratis sejlads og det
var tilsyneladende et hit.

- Vi haber selvfglgelig, at nogen af dem har faet
lyst til at tage en tur med os en dag og aflaegge
besag pa gen. Den dag i august var i hvert
fald god reklame, bemeaerker Jorn Frederiksen.

'Agerso llI' er meget manovredygtig og besaetningen formar at samle en overbordfal-

den op inden for fire minutter
(L —_—=——
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CHILI CON CARNE

En ret for en rebslager

SOKOST
Af: Jonatan Leer

Motto: ensidig fokusering pa sundhed
skaber hverken spaendende mad eller lyk-
kelige mennesker.

| sommers var jeg en tur ved den franske
atlanterhavskyst lidt nord for Bordeaux. Her
er en by, der hedder Rochefort. Den har haft
en meget vigtig funktion i den franske flades
historie. Det var nemlig her, der blev lavet reb
fra Solkongens tid og helt frem til 1927.

| arene 1666-1669 opfartes en bygning speci-
fikt til at lave reb i - en imponerende bygning
med kun to etager, men hele 374 meter lang.
Der var behov for en sé lang bygning til at lave
de enorme reb pa flere hundrede meter, som
skibene skulle bruge.

Det er altsa Frankrigs svar pa Reeperbahn i
Hamburg. P4 Reeperbahn er rebfabrikationen
blev erstattet af lak og laeder!

Under besaget pa rebfabrikken i Rochefort,
La Corderie Royale, som nu er museum, fik
vi en demonstration af, hvordan man lavede
reb efter de gamle metoder. Det var et impo-
nerende arbejde. Rebene blev drejet pa en
stor maskine med to dele placeret i hver sine
ender af det 374 meter lange rum. Forst skulle
hjeelperne lgbe frem og tilbage med garn fra
den ene ende til den anden og der skulle bruge
utroligt meget garn, det tog hjaelperne 1 2
arbejdsdag at fylde maskinen ved konstant at
lobe fra den ene ende til den anden.

Sa skulle rebslagerne sla de mange garntrade
sammen til et reb. Det var et arbejde, der bade
kreevede enorm kraft og praecision. Det tog
hele 8 voksne mzend, der ved handkraft skulle
dreje maskinens store hjul uafbrudt i 6 timer
for at traekke garnene sammen. Der matte ikke
tages pause, sa risikerede man, at rebet blev
skeevt eller ustabilt, og af samme grund skulle
man ogsa dreje i takt. For at have feelles tempo
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sang rebslagerne altid, mens de arbejdede.

Man kan nok forestille sig, at de har veeret
treette efter at std og dreje konstant og med
starre og storre fysisk belastning i seks timer
og samtidig synge uafbrudt. Der har i hvert
fald ikke vaeret behov for at ga i fitness center
efter endt arbejdsdag!

| takt med den teknologiske udvikling blev
rebslagerne erstattet af dampmaskiner og
fabrikken lukkede i 1927. Herefter gik den i
forfald indtil, det blev besluttet at restaurere
bygningen for nogle artier siden, sa den nu er
tilbage i fordums pragt.

De er gode til at restaurere ting i Rochefort.
For tiden er man ved at restaurere et gam-
melt krigsskib, L'Hermoine. Den oprindelige
udgave blev bygget i byen og var i 1770 en
tur i Amerika for at hjelpe med at smide
engleenderne ud af de netop forenede stater.
Skibet har saledes spillet en ikke uveesentlig
rolle i den amerikanske uafheengighedskrig.
Det er planen, at skibet, nar det bliver feerdigt
i 2014, skal sejle til Boston, hvor det var 250
ar tidligere.

Arbejdet er udfart efter gamle metoder og er
finansieret bl.a. gennem en venneforening. En
af pladserne til Boston-turen bliver givet efter
lodtraekning til et medlem af denne vennefor-
ening. Sa har man lyst til et par uger pa et skib,
der minder om Fregatten Jylland, kan man
stadigveek na at melde sig ind i foreningen.

Jeg har siden teenkt pa, hvad mon rebslagerne
fik at spise efter deres harde slid. Det ma have
kreevet en god proteinrig ret, fx Chili con carne,
som en af denne klummes trofaste laesere
har gnsket at fa opskriften pa. Det er bestemt
en ret med saft og kraft, der er en udmattet
rebslager veerdig.

| glasset: Kraftig og krydret oversgisk rgdvin
eller mark ol, maske endda iskold porter.



Chili Con Carne
Til fire sultne rebslagere el. 6-8 almindelige
kontormus

* 1 kilo skeert oksekad

* 500 gram terrede hvide bgnner
* To daser tomat

* 40 gram tomatpuré

* 4 lag

* 6 fed hvidlgg

* Olivenolie

* 1 liter oksebouillon

* Frisk chili efter smag

* Cayennepeber 2 tsk.

* 4 spsk. brun sukker (helst muscovado suk-
ker)

* 1 spsk. kommen

* Godt med torret oregano

* Salt og peber

Bonnerne udvandes natten over i en
skal med masser af vand. Dagen efter koges
de %2 time i saltet vand eller til de er naesten
mgre.

Kodet deles i to dele, den ene del skee-
res i grove lunser og kommes i en kgdhakker
eller en food-processor og hakkes groft. Den
anden klump skeeres i mundrette stykker. Har
man ikke sadanne maskiner, kan man kebe
et halvt kilo hakket ked, men det er vigtigt at
noget af kodet er i tern, det giver en hel anden

kraft i retten end ren hakket ked.

Brun kodet holdvist i en stor gryde.
Nar alt kedet er brunt, sd kommes hakket log
og hvidlgg ved.

Sa tilsaettes tomater, tomatpuré, bouil-
lon, sukker og krydderier. Chilien doceres efter
smag. Lad det simre stille og roligt til kedet er
mort min. halvanden time. Koger retten tor
kommes evt. ekstra vand ved

Kom de hvide bagnner ved den sidste
halve time.

Servérigryden med brad til, evt. med
lidt ekstra hakket chili til de seje og lidt creme
fraiche til de folsomme.

Kommentarer og spgrgsmal modtages
gerne: jonatanleer@hotmail.com
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FARVEL OG TAK, SKIPPER

For hundrede ar siden var det
helt normalt, at sofolk stak
af, deserterede, rommede fra
skibet. Et stort problem for
skibsforerne, men sofolkene
kunne have deres grunde

Af: Jens Christian Mohr

Straks da barken Aladin af Aabenraa var anlgbet
New York i marts 1850, reammede otte mand af
beseetningen pa stedet, og skipper C. C. Fischer
stod tilbage med en beszetning pa kun to mand.
To danske skibe anlgb Portland, Oregon i 1898,
nemlig fregatskibet Jupiter og barken Sixtus. Un-
der ophold i havnen stak ni mand af fra hvert skib.

| Chile skal det lige frem have vrimlet med dan-
ske desertarer. Chiles kystbyer er efterhanden
overfyldt med remmede sgfolk, og en stor del af
dem er desveerre danskere, skrev den danske
konsul i Valparaiso hjem til Udenrigsministeriet i
1885. De vagabonderer rundt og kommer hele ti-
den i konflikt med politiet, skrev konsulen videre.

Der lod ogsa klager over ustabile sgfolk fra
Storbritannien: “Deserteringer fra danske skibe
har atter fundet sted efter en stor malestok”,
meddelte konsulen i Liverpool det danske
Udenrigsministerium i 1890. Fra skibet Frederik
Louise er der remmet en mand, tre mand er
rommet fra Maja, tre fra Peter og en fra Vesta,
og det er sket inden for ganske kort tid, skrev
konsulen, og tilfgjede, at det ikke var lykkedes
ham at pagribe dem.

Ogsa konsulen i Hull zergrede sig. Der sker man-
ge remninger i dette distrikt, skrev hani 1890, og
skibsfgrerne klager over de tab og det besveer,
de far af de mange remninger i engelske havne.

Man kan ogsa her nzevne, at de to matroser
Lars Hansen og Anders Christian Johansen i
1876 var sa uheldige at blive sat fast som land-
strygere i Belgien, efter at de var deserteret fra
skibet Union af Marstal. Da deserteringerne i den
senere tid har faet et betaenkeligt omfang, har
vi besluttet at retsforfolge dem i Danmark, skrev
generalkonsulatet, som sendte de to desertorer
hjem pa damper og i handjern.

En kraeftskade pa handelsfladen

Romning er kort sagt en kreeftskade, var man
enige om pa det skandinaviske sgfartsmede
i 1883. Det var ikke de darligste sofolk, der
deserterede, sagde man, og nar mandskabet
var strgget, matte skibsfareren fa fat i, hvad der
nu var, det vil sige ofte et sammenskrab af ikke
seerligt duelige sofolk, der ikke var samarbejdede
som en fast besaetning. Maske kom skibsfareren
ogsa sa meget i knibe, at han méatte ga med til at
betale en hgjere hyre.

Men der er svaert at seette tal pa problemets stor-
relse. Det, man kan sige, er, at der blev skrevet sa
meget om remning, og at sagen optog lovgivere
og redere sa meget, at problemet ma have vaeret
stort og patreengende. Danske konsuler i alle
verdensdele var travlt optaget af problemer med
desertorer. Det samme var Sg- og Handelsretten,
som skulle demme dem, og loven forsggte pa
alle mader at inddeemme problemet.

Det var meget forbudt at ramme. Da en fyrbader
remmede fra damperen Lousiana i New Orleans
i 1903, han havde faet en bedre hyre pa et sejl-
skib, fik han 14 dages faengsel. Og da en matros
samme ar remmede fra skibet Wineland i Ant-
werpen sammen med to letmatroser, fordi anden
styrmand ikke var til at have med at gare, fik han
en maneds faengsel. Efter loven om “Disciplin i
danske Handelsskibe” fra 1866 og Sgloven fra
1892 blev remning straffet med mellem 14 dages
og tre maneders feengsel.

Det var en skaerpende omstaendighed, hvis flere
semaend efter aftale reammede pa en gang, og
helt galt var det, hvis s mange af beszetningen
remmede, at det bragte skibet i fare. Sa kunne
desertorerne fa forbedringshusarbejde i et ar.
Reomning var sa alvorlig en sag, at skibsfareren
havde ret til at beslagleegge sofolkenes ejendele
og tej, bare han havde mistanke om, at der var
planer om at stikke af, og hvis en sgmand blev
grebet midt i en remning, havde skipper ret til at
leegge ham i arrest, indtil skibet afsejlede.

Men nar det nu var lykkedes at stikke af, sa matte
sgmanden se i gjnene, at for det forste var hele
hyren gaet tabt. Rederiet beslaglagde ogsa alt,
hvad han havde efterladt af taj, og hvad der ma-
ske var endnu alvorligere: Han matte efterlade



Der skulle en besaetning pa ti mand til at sejle barken Aladdin fra Aabenraa. Det var der-
for noget af en streg i regningen for skipper C. C. Fischer, da otte mand af besaetningen
rommede i New York i 1850. De ville nok hellere grave guld i Californien end sejle med en
stinkende guano-last (Aabenraa Museum, foto Rolf Larsen)

sin sgfartsbog pa skibet. Den holdt skibsfareren
pa under hele rejsen, og remningsmanden kunne
altsa, teoretisk set i hvert fald, ikke fa nogen ny
hyre. Gik alt efter bogen, sa afleverede skibsfo-
reren oven i kabet de deserteredes sofartsbager
til den danske konsul, som sa sgrgede for, at
den blev sendt af sted til ssmandens hjemsogn.
Her ville politiet sta parat, nar han vendte hjem.

Lykkedes romningen nu rent teknisk, skulle man
ikke fole sig for sikker. Inde pa land var deser-
terede sgfolk nemlig jaget vildt. | 1873 var det
ganske vist lykkedes matros “Peter Petersen”
at stikke af fra briggen Ida i Triestes havn, men
inde i byen blev han straks pagrebet af politiet og
sendt om bord igen. Han var meget genstridig og
ankom i handjern hgijt skrigende om, at han ville
bore skibet i seenk eller seette ild til det.

Remmede sofolk kunne tvinges om bord igen
med politiets hjeelp. Det stod der i 1892-sgloven,
men det gjaldt ikke bare i Danmark. Udenrigsmi-
nisteriet havde sorget for at treeffe aftaler med
en lang raekke lande, Storbritannien, Tyskland,
Belgien og for den sags skyld Venezuela for
eksempel, om, at hvis dansk politi lovede at
hjeelpe med at bringe udenlandske desertarer
om bord igen i dansk havn, sa ville politiet i

fremmede havne hjeelpe danske skibsforere
med det samme.

Det fik ogsd matrosen Laurids Christensen at
meerke i 1884. Han var rammet fra skonnerten
Marie fra Kolding i Chile, fordi, som han skrev,
kosten var elendig og arbejdet alt for hardt. Det
lykkedes ham faktisk at holde sig pa fri fod i hele
fem uger, men enden péa det blev ikke desto min-
dre arrest. Laurids blev bragt tilbage pa skibet,
hvor han blev lagt i handjern om natten og sat til
at arbejde med lasten om dagen.

Fup og falske sofartsboger

Mindst 14 dages feengsel var altsa, hvad der
ventede en deserteret sgmand, nar han en gang
vendte hjem. Hvis han da vendte hjem. Det
danske Justitsministerium ville gerne have, at
al ting karte efter bogen, og at ramningsmaend
faktisk blev retsforfulgt. Men Udenrigsministeriet
advarede om, at Danmark risikerede at miste alt
for mange sofolk, hvis loven blev handhaevet
for strengt. Somaendene turde simpelt hen ikke
vende hjem igen eller tage hyre pa et dansk skib.

Som det faktisk var, blev tingene ikke kort efter
bogen, der var muligheder for lidt snyd pa begge



sider. Det var skibsfarerne, der skulle bede om
at fa en deserteret sgmand retsforfulgt, men det
var de ikke altid seerligt ivrige efter. De ville ofte
ikke gore sig al den ulejlighed, skrev konsulen i
New York i 1867, “og undertiden kan desertorens
bortfaldne hyre veere en fristelse til uaerlige skibs-
forere at lade mandskabet lgbe bort”. Med andre
ord: Nar mandskabet var remmet, indkasserede
skibsfareren uden videre den hyre, desertgrerne
havde tabt, da de forlod skibet.

Det skulle myndighederne helst ikke rodes alt
for meget ind i. Hvad enten det nu var, fordi der
var for meget besveer med det, eller fordi der var
penge pa spil, sa ser det faktisk ud til, at langt
fra alle skibsforere bad om at fa remmede sofolk
stillet for retten.

Justitsministeriet matte i hvert fald gentagne
gange bede konsulerne opfordre skibsforerne
til at anmelde remningsmaendene, sa truslen
om retsforfelgelse efterhanden kunne begraense
danske sofolks “uafladelige” remninger i frem-
mede havne.

Men var faren for at havne i faengsel maske ikke
sa overhaengende endda, havde de rammede
sofolk stadig problemet med, at skibsfgreren
beholdt deres sofartsbog. Det problem kunne
man nu ogsa lgse. Den naevnte “Peter Petersen”,
der ramte i Trieste, havde vist for eksempel pa-
menstret under falsk navn og i det hele optradt
under forskellige identiteter pA mange forskel-
lige fartgjer. Retten i Helsinger kendte ham for
eksempel som “Philip Philipsen”. Hvordan kunne
han egentlig gere det, nar han skulle vise en
sofartsbog?

Ja, Peter Petersen havde forklaret foreren af Ida,
at han havde mistet sine papirer. Det kunne jo
ske, og hvis en skipper var i bekneb for mand-
skab, sa han vel ikke sa alvorligt pa det. Eller
ogsa kunne Pedersen have lejet en sgfartsbog
af en kollega.

Sadan bar remningsmaend sig i hvert fald ad i
Liverpool i 1890’erne. De blev med den lejede
sefartsbog i handen skrevet pa mandskabslisten
under falsk navn, og nar skibet sa var klar til
afgang, havde skibsfareren ofte ikke andet valg
end at give dem hyren, selv om de ikke havde
orden i papirerne. Den trafik gav skibsfarerne en
farlig bunke besveer, seerligt hvis skibet forliste,
eller ssmanden kom til skade, for det var jo lidt
uklart, hvem det egentlig var, de havde ombord.
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Runnere, crimps og boardinghouses

Det kunne altsa trods alt lade sig gare at stikke
af fra hyren i utide. Havnenes runnere, crimps
og skumle logiveerter, kunne med andre ord ogsa
glzede sig til at gare forretninger, nar det var et
dansk skib, der ankom.

Disse folk var med til at organisere ramningerne,
og sadan som man behandlede problemet, far
man indtrykket af, at der i de store havne var en
hel remningsindustri. Straks nar skibene kom i
havn eller til reden, sveermede de sakaldte run-
nere, eller crimps, om dem.

De kunne give sig ud for at veere skraeddere
eller riggere, men nar de var kommet ombord,
fristede de sofolkene med tilbud om bedre hyre
pa andre skibe. Rigelige meengder alkohol hjalp
forretningerne pa gled, og tog semaendene imod
tilbuddet, var det med at gore sig usynlig i en fart.
Her havde runnerne et samarbejde med ejerne
af sgmandshoteller, i Storbritannien boarding-
houses. De skjulte deserterede sgfolk for politiet,
indtil de kunne komme af sted pa et andet skib.

Denne service kunne nemt koste den rammede
spgmand hele hyreforskuddet, og runnere og s@-
mandshotelejerne havde et meget darligt rygte.
De skal have plyndret sgfolkene for penge, og
den danske konsul i Hull fortalte i 1890, at de
under tiden solgte de rammede safolk tilbage til
skibet for et pund per mand. Ikke desto mindre
skal der alene i Le Havre omkring 1878 have
veeret flere end 60 somandshoteller, der var med
i remningstrafikken.

De danske konsuler i Liverpool og Hull skrev
hjem til Udenrigsministeriet om det store besvaer
de havde med desertorer, crimps og logiveerter
og begge forsggte at fa dem demt i retten. Det
lykkedes faktisk ogsa, i hvert fald for konsulen i
Liverpool, Carg, der i 1889 fik idemt boarding-
house-ejeren Charles Jacobson en bade for
at have skjult en desertgr fra det danske skib
August. Carg fik derefter lavet en plakat om dom-
men, som han fik heengt op rundt omi Liverpools
havnekvarter til skreek og advarsel.

| det hele taget virker det, som om Udenrigs-
ministeriet og konsulerne omkring 1890 satte
en offensiv ind mod regmningerne. Udenrigsmi-
nisteriet tog kontakt til den engelske regering
og fik forhandlet en overenskomst pa plads,
sa paragraf fem i den engelske sglov, "The
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Merchant Shipping Act”, af 1880 ogsa kom til
at daekke danske skibe. Denne paragraf sagde,
at personer, der gik om bord pa et skib uden at
have ret til det, kunne straffes med en bade pa
20 pund eller feengsel pa indtil seks maneder.
Dem, man havde kig pa her, var de naevnte run-
nere, der dukkede op pa skibene med tilbud om
bedre hyrer. 20 pund var ganske mange penge,
og seks maneders feengsel var temmelig leenge
bare for at ga om bord pa et skib.

Jo, myndighederne sa med alvor pa "regm-
ningsuvaesenet”, som man kaldte det. Senere
henvendte Udenrigsministeriet sig ogsa til de
franske myndigheder for at hgre, om de ville
straffe runnerne pa samme made. Det ville de
nu ikke.

Bedre hyre, bedre kost
og store muligheder

Mange sa sadan pa det, at nar sgfolk remmede,
s& var det netop pa grund af runnerne og crimp-
sene. Mandskabet blev lokket til at ramme. Men
der kunne nu veere nogle ret kontante fordele i
at skifte hyre.

Runnerne fiskede i rgrte vande, kan man sige,
remningsmaendene vidste nok s nogenlunde,
hvad de gjorde.

Liverpools Havn i 1895, Queens Dock
(Handels- og Sofartsmuseet)

Der kunne veere mange grunde til at remme.
Skipperen kunne veere en brutal slavepisker,
kosten kunne vaere elendig, eller skibet kunne
leekke sa meget, at mandskabet skulle pumpe
og pumpe dag og nat. Man skal ogsa huske p3,
at arbejdskraften nok i det hele taget ikke var sa
disciplineret dengang. Inde pa land kunne en
handveerkersvend stadig finde pa at stikke af
fra sin plads fra den ene dag til den anden for at
ga pa valsen. Han remmede jo egentlig ogsa.

Det kunne ogsa veere noget sa enkelt som lgn-
nen, der trak. | den danske handelsflade kunne
en matros i 1870erne til op i 90erne vel tjene
40-60 kroner om maneden. Men pa et engelsk
skib kunne han pa samme tidspunkt tjene fra 4
pund 10 shilling til 5 pund, det vil sige fra 85 til
95 kroner om méaneden.

Det var vel ogsa meget let at fa en hyre pa et
engelsk skib, for Storbritannien havde et skri-
gende behov for sgfolk, som det slet ikke kunne
daekke selv, og skandinaviske sgfolk var meget
velanskrevne.

Helt grelt var det, hvis man sammenlignede med
lanningerne i amerikanske skibe. Her skal en
somand i 1880erne i nogle farter have kunnet
tjene lige sa meget i dollar, som han kunne tjene
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i kroner pa et dansk skib, og lanninger pa mellem
25 og 30 dollar, det vil sige fra cirka 90 til 110
kroner om maneden, skal have veeret ganske
normale. Der var da ogsa mange danske safolk
i den amerikanske kystfart, hvor hyren var bedst.
Som en sidegevinst kunne man regne med bedre
mad pa bade engelske og amerikanske skibe.
Forplejningen pa skandinaviske skibe var kendt
som temmeligt darlig.

Det var for eksempel abenbart en stdende vittig-
hed i den engelske handelsflade, at nar et norsk
skib sendte signaler, sa kunne man vaere naesten
helt sikker pa, at det var noget i retning af: “To
dage i sgen — forsyningerne ved at slippe op”.

Pa det nordiske sofartsmede i 1883 pegede
flere pa moralsk oprustning som svar pa deser-
teringerne. Sofolkene skulle leere familieveerdier
og kristne grundseetninger, det skulle nok holde
dem pa plads. Iseer skulle man minde dem om,
at nar de brgd kontrakten og deserterede, var det
et brud pa tro og love - et tillidsbrud. Det var det
jo ogséa, men her skal det siges, at sgfolkene fik
trukket nogle skrappe hyrekontrakter ned over
hovedet.

Opsigelsesvarslet var meget langt. Efter “disci-
plinloven” fra 1866 og Saloven fra 1892 kunne
skibsfgreren holde pa en sgmand i op til to ar.
Det var altsa ikke sa nemt bare at sige psent
farvel, hvis man nu gendrede planer eller fik et
bedre tilbud. Allerede dengang syntes flere, at to
ar var alt for lang tid at binde sefolk, og det ma
have virket demoraliserende, at man var tvunget
til at overholde den elendige hyrekontrakt, man
maske var bundet til, i s& lang tid. Det hele kunne
vel veere lige meget sa.

Og hvad nu hvis man for eksempel horte, at der
var blevet fundet guld i Californien? Nar hele
otte mand af besaetningen deserterede fra Ala-
din i New York i 1850, kan det sagtens haenge
sammen med, at de ville deltage i gold rush’et.
Der var netop blevet fundet guld i Californien,
og mange skibsfgrere var ude for voldsomme
remninger i disse ar. | det hele taget var USA jo
mulighedernes land! Det er sikkert forklaringen
pa, at norske skibsfarere omkring 1880 matte
regne med, at 10 procent af besaetningen ville
remme, nar skibet anlgb New York, og 9 procent
hvis det anlgb Philadelphia.

Det var de tal, man gik ud fra, da man diskuterede
remninger pa det nordiske sefartsmade i 1883.
Man kunne jo ogsa blive skovhugger i Canada,

og her var tallet fem procent af besaetningen,
nar skibet anleb Quebec. Muligheder var der
jo bestemt ogsa i Australien, og derfor radede
den danske konsul i Sydney i 1881 de danske
skibsfgrere til at holde skarpt gje med, om nogle
af beseetningen var ved at forberede en remning
og hale godt ud i strammen, nar skibet var losset,
sa det blev sveerere for dem at stikke af. Her i
Australien er rommede sofolk meget sveere at
fange ind igen, tilfojede konsulen .

De forsvundne sofolk er maske stukket af i det
australske vildnis pa vej til en tjans med at bygge
jernbaner eller arbejde pa en australsk farm. Det
var jo surt at arbejde for 2 kroner om dagen pa et
skib, nar man nemt kan tiene fem eller ti shilling
om dagen inde i land, som der star i en kommen-
tar fra det skandinaviske sgfartsmgde i 1903,
hvor man diskuterede remninger i Australien. Sa
kunne man arbejde med det i et par ar maske,
lzegge penge til side, og sa tage hyre igen. Eller
man kunne blive derude. Der var i det hele taget
farti emigrationen i disse ar, skandinaver rejste i
stort tal til de nye verdensdele for at fa et bedre
liv. De samme muligheder ma have fristet de
darligt lsnnede danske safolk til at ramme, hvor
ulovligt det sa end var.

Da Udenrigsministerieti 1881 ville have en aftale
med Storbritannien om udlevering af remmede
sofolk, fandt man i arkiverne en lignende aftale,
som Danmark og Storbritannien havde indgaet
allerede i 1779. Problemet eksisterede altsa
allerede dengang. Sikkert ogsa tidligere, stort
eller smat. Men det er nok gaet i den danske
handelsflade som det gjorde i den norske - oppe
i 1920rne bliver der maerkbart feerre remninger.
Lanforskellene i handelsfladerne blev jeevnet ud
efterhanden, og sa blev kontrollen med sgfolk
bedre organiseret. 20’ernes voldsomme krise i
sofarten har sikkert ogsa gjort det vanskeligere
at finde arbejde i fremmede nationers skibe.

Kilder: Rigsarkivet - Udenrigsministeriet, sa-
ger til B-journal 974. Férhandlingarne vid det
férsta skandinaviska sjéfartsmétet i Géteborg
den 23-26 Maj 1883, Géteborg 1884. Beret-
ning om det femte nordiske Sofartsmode i
Kjobenhavn d. 2.-4. Juli 1903. Kbh, 1904.
Cornewall-Jones, R. J.: The British merchant
service, London 1898. Dansk Sofartstidende
1903. Den Norske Sofarts Historie bind 11,3,
1951. Anders Monrad Moller m. fl.: Dansk
Sofarts Historie bd. 5, 1998, Rolf Larsens
hjemmeside: http://www.skibhist.dk/artikler/
aladdin.html



"Vi har brug for frihed, fordi vores mal og vaerdier kan veere meget forskellige og ofte
helt anderledes end mal og veerdier for mennesker omkring os. At have en stemme i
kollektive beslutninger - grundlaget for demokrati - er en glimrende ting, men den be-
skytter ikke ens frihed, hvis flertallet skulle vise sig at veere fiendlligt stemt over for den

made, man veelger at leve pa."
John Grey i essay i Information, 8/9-2012
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— Det er nu alligevel merkverdigr, saa de ka'. Det er jo akkurat, som

saa man sig selv!
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