UDSKRIFT
AF
SO- & HANDELSRETTENS DOMBOG

DOM

Afsagt den 20. september 2006 af So- og Handelsretten sammensat af retsformanden, vicepreesident
Michael B. Elmer, og de sagkyndige medlemmer, Kai Woldike Bested, Frede Kristiansen, Ole Gernyx
o0g Torkild Justesen.

S 1/05 W. Bockstiegel Reederei GmbH & Co. KG
(advokat Henrik Thal Jantzen)

mod

International Transport Workers Federation
(advokat Anders Aagaard)

0g

ITF - FOC Campaign Office
v/ inspekter Kjartan Gudmundsson
(advokat Anders Aagaard)



Indledning og pastande

ITF — FOC Campaign Office ved inspektor Kjartan Gudmundsson (i det felgende: Kjartan
Gudmundsson) havde den 19. oktober 2004 pa vegne International Transport Workers Fe-
deration (i det folgende: ITF), som er en sammenslutning af faglige organisationer, herunder
Specialarbejderforbundet i Danmark (nu og i det felgende angivet som: Fagligt Feelles For-
bund eller blot: 3F), opfordret W. Bockstiegel Reederei GmbH & Co. KG (i det folgende: Re-
deriet) til at indga overenskomst med ITF vedrerende Rederiets skib M/S BBC Chile, der er
registreret i Antigua (i det felgende: Skibet).

Efter at Skibet om morgenen den 22. oktober 2004 var anlgbet Arhus Havn for at losse
vindmeolledele, gik inspekter for ITF Kjartan Gudmundsson kl. 07:15 om bord pa Skibet,
hvor han pa vegne ITF over for kaptajn Valerij Maissov stillede krav om, at Rederiet indgik
overenskomst med tilbagevirkende kraft og herunder efterbetalte lon ifelge overenskomsten
mv. savel til den daveerende besaetning som til fratradte beseetningsmedlemmer til ITF.

Kjartan Gudmundsson forlod Skibet kl. 08:05 uden at have faet sine krav opfyldt. KI.
09:00, hvor kun en del af losningen var gennemfort, indledte havnearbejderne en arbejds-
nedleggelse, som deres organisation, 3F, senere erkendte, var overenskomststridig. Havne-
arbejderne genoptog forst arbejdet den 26. oktober 2004 efter underskriften den 25. oktober
2004 af overenskomsten og en aftale om betaling af 586.405 USD. Heraf blev 108.049 USD
udbetalt til Skibets daveerende beseetning, som efterfolgende har tilbagebetalt belabet til Re-
deriet.

Under sagen skal der navnlig tages stilling til, om ITF og Kjartan Gudmundsson skal
betale erstatning til Rederiet.

Rederiet har nedlagt pastand om, at ITF og Kjartan Gudmundsson én for begge og
begge for én skal betale Rederiet modveerdien af 518.109,46 USD med procesrente fra den 6.
januar 2005. Belobet udgeres af 467.592 USD, som ITF havde opkraevet som efterbetaling til
fratradte besaetningsmedlemmer, og 10.764 USD, som efter den indgéede overenskomst blev
betalt til ITF angiveligt som ”entrance/membership fees” og "Welfare Funds contribution”,
med tilleeg af Rederiets rejse- og advokatudgifter i forbindelse med indgdelsen af overens-
komsten.

ITF og Kjartan Gudmundsson har pastaet frifindelse.



Oplysningerne i sagen

Pa grundlag af et bareboat-certeparti med Dollart Shipping Limited var Rederiet ifolge certi-
fikat af 10. december 2002 registreret som “owner” af Skibet i Antigua. Rederiet er kom-
manditist i W. Bockstiegel Redeerei GmbH & Co. MS ”Atlantic Island” (i det folgende: ” At-
lantic Island”), der driver managementvirksomhed, og som ifelge udskrift fra handelsregi-
streret i Emden, Tyskland, har til formadl at drive virksomhed med seofart. Rederiet havde i
2004 tidsbortfragtet Skibet til Marlow Navigation Co. Ltd. (i det felgende: Marlow). Skibets
besaetning pa 12 mand var ansat i henhold til overenskomster med International Seamen’s
Mutual Labour Association (i det felgende: ISLA) og Black Sea Seaman’s Trade Union (i det
felgende: BSSTU).

Kjartan Gudmundsson var som inspekter for ITF blevet opmaerksom pa, at Skibet for-
ventedes at anlgbe Arhus Havn, og sendte den 19. oktober 2004 Rederiet folgende telefax

med overskriften: “Urgent!”:

”... Please remind that your vessel is flying a Flag of Convenience and therefore should

be covered by an ”"ITF-agreement”. We hereby request you to enter into negotiations for

an ITF Standard Collective Agreement Covering all officers and ratings on board under

terms and conditions as recognised by all seafarers unions affiliated to the ITF. ...
Awaiting your immediate confirmation!”

Om morgenen den 22. oktober 2004 anleb Skibet Arhus Havn med henblik pa losning af
vindmeolledele til lasteejeren, Vestas Wind Systems A/S.

Efter at inspektor Kjartan Gudmundsson som naevnt ovenfor om bord pa skibet sam-
me dag mellem kl. 07:15 og 08:05 havde stillet krav om indgaelse af de neevnte aftaler mv.,
og efter at havnearbejderne kl. 09:00 havde indledt aktionen mod Skibet, skrev advokat
Henrik Thal Jantzen pa vegne Rederiet i en mail af 24. oktober 2004 til Kjartan Gudmunds-
son og ITF, at det var ulovligt for ITF at iveerkseette sympatistrejke og boykot over for Skibet
med henblik pa indgaelse af overenskomst. Advokaten henviste i den forbindelse til Ar-
bejdsrettens dom af 4. april 1997 i sag 96.217, hvor en ITF-overenskomst, som et rederi hav-
de indgaet med ITF repraesenteret af davaerende inspekter John Jacobsen, var blevet tilside-

sat som ugyldig, da den var gennemtvunget under lignende omstendigheder.



Efter begeering af havnearbejdernes arbejdsgiver, Arhus Stevedore Kompagni A/S, og
dennes organisation, HTS-Arbejdsgiverforeningen, blev der den 25. oktober 2004 afholdt
feellesmode mellem pa den ene side HTS-Arbejdsgiverforeningen og Dansk Arbejdsgiver-
forening og pa den anden side 3F og Landsorganisationen i Danmark. Folgende fremgar af

modereferatet:

”... Ved et feellesmode d.d. i Dansk Arbejdsgiverforening behandledes en af HTS Ar-
bejdsgiverforeningen rejst klage over, at et antal medlemmer af [Fagligt Feelles Forbund]
beskaeftiget hos Arhus Stevedore Kompagni A/S ... har etableret en overenskomststri-
dig, kollektiv arbejdsnedleeggelse den 22. oktober 2004 kl. 9.00 pa skibet BBC Chile. ...

Fra arbejdstagerside erkendte man ..., at arbejdsnedleeggelsen er overenskomststridig,
og man gav tilsagn om at palegge arbejdstagerne at genoptage arbejdet snarest og se-
nest den 26. oktober 2004 ved normal arbejdstids begyndelse. ...”

Den 25. oktober 2004 underskrev Kjartan Gudmundsson ”on behalf of the Unions” felgende
overenskomst, som for den anden part blev underskrevet af kaptajn Valerij Maissov og crew

manager hos Marlow, Alfred von der Hoeh:

‘L BETWEEN
THE INTERNATIONAL TRANSPORT WORKERS FEDERATION ... and [FAGLIGT
FZALLES FORBUND] (hereinafter called the “Unions”)
and:
W. BOCKSTIEGEL GMBH & CO. REEDEREI KG ... (hereinafter called the “Company”)

Now it is agreed:

Article 1: The Company undertakes as follows:

a. to employ each seafarer in accordance with the current terms of the ITF Standard
Collective agreement. ...

e. to pay to the entrance/membership fees and the Welfare Fund contributions as
stated in Shedule 2 hereto. ...

k. to reimburse the ITF and its affiliates all reasonable costs and expenses incurring

in taking action to enforce the Company’s undertaking herein.

Article 6: The ITF shall be entitled to change the rates of the ITF Standard Agreement
and the rates shown in Schedule 2 hereto upon 2 months notice to the Company where-
upon the changed rates shall come into force from the date specified. ...

SCHEDULE 2

SSD ENTRANCE/MEMBERSHIP FEES US $ 69 ... Total US$  828.00
WELFARE FUND US $ 230 ... Total US$ 2,760.00



GRAND TOTAL US $ 3,588.00

”

Endvidere indgik Kjartan Gudmundsson for ITF med Rederiet en ”Settlement Agreement”,
hvorefter Rederiet forpligtede sig til at betale 108.049 USD i kontanter til de nuveerende be-
seetningsmedlemmer og 467.592 USD med tilbagevirkende kraft til tidligere beseetnings-
medlemmer, alt svarede til differencen mellem besatningens tidligere lon efter overens-
komsterne med ISLA og BSSTU og lennen efter ITF-overenskomsten, og til at overfere
10.764 USD til ITF, svarende til 3 gange de i overenskomstens artikel 1, litra e, og Schedule
2, naevnte belgb.

Kaptajn Valerij Maissov og Alfred von der Hoeh forsynede Rederiets eksemplar af de
nevnte dokumenter med pategningen: ”Signed under protest and illegal duress.”

I forleengelse heraf modtog Skibets beseetning den 25. oktober 2004 om eftermiddagen
i alt 108.049 USD og nye ansettelseskontrakter med lon- og anseattelsesvilkar som angivet i
ITF-overenskomsten.

De 467.592 USD indsatte Kjartan Gudmundsson pa en bankkonto oprettet i Kjartan
Gudmundssons eget navn, og omstendighederne herved belyses neermere i hans forkla-
ring.

Efter at Rederiet den 6. januar 2005 havde anlagt denne sag, har Kjartan Gudmunds-
son deponeret belobet i Arbejdernes Landsbank. Af deponeringskvitteringen fremgar fol-

gende:

”... Deponeret af: ITF-FOC Campaign Office Internat.Transport Workers Fed. v/ Inspek-
tor Kjartan Gudmundsson ... Belgbet frigives ved domsafgerelse eller forlig i ovennaevn-
tesag ...”

Den 4. marts 2005 har Kjartan Gudmundsson underrettet de tidligere besaetningsmedlem-
mer om den indgdede Settlement Agreement og om retssagen med oplysning om, at de vil

modtage et belgb, hvis ITF vinder sagen.



Forklaringer

Direktor for Rederiet Werner Bockstiegel har bl.a. forklaret, at Rederiet ikke kender noget til
de fragtaftaler, som Marlow indgar, og heller ikke véd, om Marlow ved fragtaftalerne i for-
hold til sine afsendere og befragtere forpligter sig til at sorge for, at skibenes besaetning er pa
ITF-overenskomst. Atlantic Island er managementselskab i forhold til et antal skibe med
forskellig ejerkreds og tager sig iseer af forholdet til kommanditisterne. De godt 500.000
USD, som blev betalt til ITF, har Atlantic Island lagt ud for Rederiet og Marlow.

Kjartan Gudmundsson har forklaret, at ITF er en paraplyorganisation for faglige organisatio-
ner inden for transportindustrien med i alt ca. 600 medlemsorganisationer, der i alt repree-
senterer ca. > mio. ansatte. I Danmark er 3F, Dansk Metal Sefart, Dansk Maskinmester-
forening og Restaurationsbranchens Fagforening medlemmer (”affiliates”) af ITF. ITF’s
overenskomster er ikke underkastet hovedaftalen mellem DA og LO.

Han er af ITF ansat som inspektor med den opgave at pase, at skibe, der anleber dan-
ske havne, har ITF-overenskomst, og at denne overholdes. Aktioner som den i Arhus er
midler i ITF’s arbejdskamp. For han blev ansat i ITF i 1994, var han havnearbejder og til-
lidsmand i Kebenhavns Havn, og han vil selv mene, at han er et seerdeles kendt ansigt i
havnearbejderkredse. Han er udpeget til stillingen af 3F, der ogsa udbetaler hans lon, som
3F far refunderet fra ITF’s hovedkontor i London.

Han kender fagforeningen ISLA, som populert bliver kaldt “Marlow’s Sweet Heart
Union”, og BSSTU, som han heller ikke har nogen som helst respekt for.

Det er meget sjeeldent, at de befragtningsaftaler, som Marlow indgar med afsendere
og befragtere, ikke indeholder sakaldte ITF-klausuler, men han ved, at Marlow i 2/3 af sa-
gerne “snyder” med overenskomsten.

Han ankom til Arhus et par dage for den 22. oktober 2004, men tog ikke kontakt til
havnearbejderne om Skibet. “Det kan dog godt vere”, at han har snakket med havnearbej-
dernes talsmand, Eli Liith, og “han kan ikke udelukke”, at han har neevnt sagen for ham.

Da han gik ombord pa Skibet den 22. oktober 2004 kl. 07:00 var havnearbejderne i
feerd med at losse skibet, og han vil tro, at de sa, at han gik ombord. Han praesenterede kap-

tajnen for et udkast til overenskomst og en ”Settlement Agreement” om betaling af de tidli-



gere besetningsmedlemmers lon. Det var hans egen idé at stille krav om, at Settlement
Agreement indeholdt vilkaret om betaling med tilbagevirkende kraft.

Han var pa ny om bord pa skibet om eftermiddagen for at fa udleveret nogle af ski-
bets papirer. I den forbindelse lagde han meerke til, at havnearbejderne havde nedlagt ar-
bejdet. Neeste dag modtes han pa skibet med Alfred von der Hoeh fra Marlow, som han
praesenterede for udkastet til overenskomst og Settlement Agreement. Alfred von der Hoeh
begyndte at tale om principper og spurgte, om det var lovligt at “backdate” overenskom-
sten. Hertil svarede han, at han ikke var kommet for at diskutere religion og principper, og
han ”satte sit almindelige filter pa, sa han slap for at here pa ligegyldigt vl og graeker-
snak”. Efterfolgende meddelte Alfred von der Hoeh ham telefonisk, at man nu ville under-
skrive overenskomst, og de aftalte derfor at underskrive overenskomsten den 25. oktober kl.
09:00. Inden de underskrev overenskomsten, blev han den 25. oktober 2004 kontaktet af fag-
lig sekreteer for 3F i Arhus, Karsten Grau, der spurgte ham, om problemet med ”vindmelle-
skibet” nu var lost.

Det var skibets kaptajn, der underskrev overenskomsten, mens Alfred Van der Hoeh
hovedrystende underskrev Settlement Agreement, samtidig med at han sagde: "I will sign
anything you come with”, og “I have no other option than to give in to your claim”. Efter at
overenskomsten og Settlement Agreement var underskrevet, forlod han skibet, men kom
tilbage igen om eftermiddagen sammen med ITF-koordinator John Jacobsen og Karsten
Grau fra 3F med henblik pa kontrol af, at beseetningen fik udbetalt de 108.049 USD og pa
indgaelse af nye anseettelseskontrakter.

De 467.592 USD og 10.764 USD blev indsat pa en konto i Arbejdernes Landsbank, som
var oprettet i hans navn, og som han ogséa bruger som mellemregningskonto for sine udleg
for ITF og 3F. Han meddelte ikke noget om efterbetalingen til de tidligere besaetningsmed-
lemmer, idet han fik instruks fra ITF i London om, at han ikke matte overfere pengene til

disse, og idet han havde pa fornemmelsen, at ITF ville bruge pengene til andre formal.

Crew manager for Marlow, Alfred von der Hoeh, har forklaret, at Marlow indtil 2002 havde
overenskomst med ITF i London, som dog ikke blev forleenget, efter at ITF havde kreevet, at
forleengelsen skete gennem ITF’s tyske medlemsorganisation Verdi (Vereinte Dienstlei-

stungsgewerkschaft) pa vilkar, som Marlow ikke kunne tiltraede.



Da Skibet var pa vej til Arhus, rettede Verdi henvendelse og kraevede overenskomst
"with immediate effect”. Han holdt et mede i Berlin den 22. oktober 2004 med Verdi, der
bl.a. var repraesenteret af en person ved navn Ali Memon, der praesenterede ham for en
overenskomst. Denne indeholdt ingen tilbagevirkende kraft.

Inden Marlow havde besluttet sig for evt. at indga overenskomst med Verdi, fik han
oplyst, at losningen af Skibet var stoppet om morgenen den 22. oktober 2004. Han tog derfor
til Arhus og ringede til Kjartan Gudmundsson, der sagde til ham, at der ferst ville blive los-
set igen, ndr der var indgaet overenskomst. Efterfolgende kontaktede han advokat Henrik
Thal Jantzen. Kjartan Gudmundsson var ikke aben for nogen som helst forhandling om-
kring kontrakten, det var “take it or leave it”. Det var hans helt klare indtryk, at Kjartan
Gudmundsson stod bag arbejdsnedleggelsen. Da han underskrev, sagde han, at han under-
skrev under protest, men Kjartan Gudmundsson afviste at lade overenskomsten fa pateg-
ning herom. Efter at Kjartan Gudmundsson var gdaet fra borde, tilbageleverede besaetnings-
medlemmerne de belgb, som de havde faet udbetalt, og som de mente, at de ikke havde

krav pa.

Kaptajn Valerij Maissov har forklaret, at havnearbejderne nedlagde arbejdet, efter at de hav-
de losset en mindre del af lasten. Umiddelbart efter, at Rederiet havde betalt besaetningen
den 25. oktober 2004, gik de igen i arbejde. Han og de andre besatningsmedlemmer afleve-

rede frivilligt de modtagne kontantbeleb tilbage til Marlow.

Koordinator hos ITF, John Jacobsen, har forklaret, at han er Kjartan Gudmundssons overord-
nede i ITF. Han var til stede, da overenskomsten og Settlement Agreement blev underskre-
vet, og da besaetningen fik udbetalt penge om eftermiddagen den 25. oktober 2004, idet han
gerne ville mede Alfred von der Hoeh, og idet han sa vidt muligt deltager, nar der under-
skrives overenskomster. De sd fuldmagten til at underskrive fra Rederiet, og de havde ogsa
selv en fuldmagt med hertil, som de dog ikke blev bedt om at forevise. Kaptajn Valerij Mais-
sov og Alfred von der Hoeh skrev under uden at protestere, og han sa dem ikke tage noget
forbehold. Han har selv tidligere indgaet aftaler med tilbagevirkende kraft. Faglig sekreteer i

SID, Karsten Grau, var ogsa med om bord pa skibet om eftermiddagen den 25. oktober 2004.



Da han og Kjartan Gudmundsson gik om bord pa Skibet, havde de hilst pa Karsten Grau,
der stod ved Skibets landgang, og Grau gik sa med ombord.

Han havde ikke gjort sig nogen overvejelser om, hvorfor havnearbejderne ikke arbej-
dede. ITF benytter aldrig havnearbejdere som led i arbejdskampe. Han mener ikke, han var i
kontakt med havnearbejderne eller deres repraesentanter under opholdet i Arhus. Foreholdt,
at Arbejdsretten i 1996 har tilsidesat en overenskomst, som han selv under ganske tilsvaren-
de omstendigheder havde indgaet for ITF, under henvisning til, at den var ugyldig som
folge af tvang, svarer han, at det slet ikke faldt ham ind, at der kunne veere lighedspunkter

mellem de to sager.

Koordinator for ITF i Bremen, Ali Memon, har forklaret, at han, inden skibet anleb Arhus,
forgeeves havde afholdt mode med Alfred von der Hoeh med henblik pa indgaelse af ITF-
overenskomst. Han var efterfglgende i kontakt med Kjartan Gudmundsson, der over for
ham oplyste, at havnearbejderne ville iveerkseaette blokade over for Skibet. Verdi indgar kun
overenskomster vedrerende fremtidige lon- og anseettelsesvilkar. Verdi indgar aldrig over-

enskomster med tilbagevirkende kraft.

Per Nygaard har forklaret, at han er ansat hos Arhus Stevedore Kompagni A/S, der skulle fo-
resta losningen af Skibet efter anmodning fra Skibets agent Carl Elgaard Shipping. Tirsdag
den 19. oktober 2004 ringede havnearbejdernes talsmand, Eli Liith, til ham og oplyste, at ITF
havde rettet henvendelse til ham og oplyst, at der var problemer med lon- og arbejdsvilkar
for de ansatte pa Skibet. Han blev bedt om at tage kontakt til skibsmaegleren, Elgaard Ship-
ping, idet man nedig ville have problemer i form af en arbejdsnedlaeggelse som sympatiak-
tion over for Skibet. Det var hans klare opfattelse, at ITF var initiativtager til blokaden. Han
oplever sddanne arbejdsnedleeggelser et par gange om aret. Seedvanligvis foregar det ved, at
havnearbejderne nedleaegger arbejdet, efter at arbejdet er delvis udfert, sa skibet ikke kan sej-
le videre til en anden havn. Det er et feellestraek for sdidanne aktioner, at havnearbejderne
forlader skibet pa et tidspunkt, hvor ITF har veret pa skibet eller pa kajen ved skibet. Han

har ikke veret ude for lignende aktioner, hvor ITF ikke har veeret involveret.
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Agent og skibsmeegler Carl Elgaard har forklaret, at havnearbejderne, der nedlagde arbejdet,
begrundede dette med, at der ikke var ordnede forhold pa skibet, og at de derfor opherte
med losningen. De sagde ikke til ham noget om, hvorfra de vidste dette. Han havde en uges
tid forinden af Per Nygaard faet at vide, at der kunne veere problemer, nar Skibet kom frem,
og det var underforstaet, at det var ITF, som havde en sag kerende eller under opsejling.
Han har veeret agent og skibsmaegler siden 1973 og har tidligere veeret ude for 5-8 lignende
tilfeelde. Monstret er hver gang det samme. At ITF er involveret, far de at vide af skibenes

kaptajner, der oplyser, at de har haft beseg af ITF.

Parternes synspunkter

Rederiets advokat har gjort geeldende, at Rederiet er rette sagsoger, idet Rederiet er registreret
ejer af Skibet, har den kommercielle interesse i driften af skibet og har refunderet Marlow
det udbetalte belob, hvorved Rederiet ma anses for at veere subrogeret i Marlows oprindeli-
ge krav. Rederiet er som reder og tidsbortfragter ikke forpligtet af, at Marlow matte have
indgaet aftale med befragtere om kun at anvende ITF-organiseret besetning, og Rederiet
har ikke kendskab til Marlows fragtaftaler. Det kan ikke tilleegges processuel skadevirkning
i forhold til Rederiet, at Rederiet ikke har fremlagt disse fragtaftaler under sagen.

Det ma efter bevisforelsen, herunder Carl Elgaards, Per Nygaards og Ali Memons for-
klaring leegges til grund, at det var Kjartan Gudmundsson, der som inspekter for ITF, der er
en paraplyorganisation med 3F som aktivt medlem, idet 3F udbetaler hans len, stod bag ar-
bejdsnedleggelsen, der da ogsa opherte, sa snart der var indgéaet overenskomst, og besaet-
ningen og ITF havde modtaget betaling i henhold til Settlement Agreement. 3F, der organi-
serede havnearbejderne, erkendte under feellesmodet den 25. oktober 2004, at arbejds-
nedleggelsen var ulovlig. ITF ma i det hele identificeres med 3F, der er medlem af ITF og
udbetaler lonnen til Kjartan Gudmundsson. 3F’s faglige sekreteer, Karsten Grau, var da ogsa
med ombord den 25. oktober 2004, hvor aftalen blev fuldbyrdet ved, at ITF og besaetningen
fik udbetalt pengene. ITF og Kjartan Gudmundsson er herefter erstatningsansvarlige og har
pligt til at erstatte Rederiet de betalte belob og de udgifter, som indgaelsen af overenskom-

sten og Settlement Agreement paforte Rederiet.
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Selv for det tilfeelde, at ITF og Kjartan Gudmundssson ikke havde veeret initiativtagere
til arbejdsnedlaeggelsen, indebar ITF’s og Kjartan Gudmundssons handlemade en retsstridig
udnyttelse af den opstdede tvangssituation til at gennemtvinge indgaelsen af overenskom-
sten, som ma medfere ugyldighed efter aftalelovens § 29, subsidicert § 36, sdledes at der skal
ske tilbagebetaling af erlagte belgb. Der henvises herved til Arbejdsrettens dom af 4. april
1997 i sag nr. 96.217, hvor en overenskomst indgéet af Kjartan Gudmundssons overordnede,
John Jacobsen, som ogsa var til stede ved denne aftales indgaelse, blev tilsidesat som ugyl-
dig.

Uanset at Kjartan Gudmundsson har handlet som ansat i ITF, ma han heefte personligt
og solidarisk med ITF for Rederiets krav. Vilkaret om tilbagevirkende kraft var helt usaed-
vanligt og i strid med ITF’s almindelige politik. De 467.592 USD blev endvidere overgivet til
Kjartan Gudmundsson og af ham indsat pa en konto i hans eget navn, ligesom de efter sa-
gens anlaeg er blevet indsat pa en konto, hvor de efter deponeringskvitteringen efter sagens
afslutning og ganske uden hensyn til sagens udfald vil blive frigivet til Kjartan Gudmunds-

son.

ITF og Kjartan Gudmundssons advokat har gjort geeldende, at Rederiet blot er én blandt flere
kommanditister i ” Atlantic Island” og ikke er rette sagseger i denne sag.

Det er ubestridt, at havnearbejdernes arbejdsnedleggelse var overenskomststridig.
Dette forhold er imidlertid ikke i sig selv tilstraekkeligt til at medfere, at en overenskomst
mv., der er indgdet af ITF under disse omstaendigheder, er ugyldig som indgéet under tvang
efter aftalelovens § 29. Rederiet har saledes ikke godtgjort, at ITF og Kjartan Gudmundsson
bevidst udnyttede arbejdsnedleeggelsen til at fa Rederiet til at indgé overenskomsten. Hertil
kommer, at Marlow efter alt at demme i forhold til befragterne var forpligtet til alene at an-
vende en beseetning, der var omfattet af en ITF-overenskomst, saledes at indgaelsen af over-
enskomsten mv. og betalingen alene skete med henblik herpa, sdledes at Rederiet ikke har
lidt noget erstatningsberettiget tab. Det ma komme Rederiet processuelt til skade, at det ikke
har efterkommet ITF’s og Kjartan Gudmundssons opfordringer til at fremlaegge disse fragt-

aftaler under sagen.
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Rederiet har fortabt retten til at pasta overenskomsten tilsidesat som ugyldig ved forst
at indgive steevning den 5. januar 2005. Det burde have reageret umiddelbart efter, at pen-
gene var overfort til Kjartan Gudmundsson.

Kjartan Gudmundsson har alene handlet pa vegne ITF og i overensstemmelse med
ITF’s almindelige politik og ber ikke pélaegges personligt ansvar efter erstatningsansvars-

lovens § 23.

Seo- og Handelsrettens afgorelse

So- og Handelsretten finder, at Rederiet ma anses for rette sagsoger, idet Rederiet er part i
den indgaede overenskomst og Settlement Agreement, og idet Rederiet til ITF og Kjartan
Gudmundsson har betalt det pasteevnte belob, som Rederiet havde féet stillet til radighed
herfor af sit holding- og managementselskab, Atlantic Islands.

Retten laegger til grund, at havnearbejdernes talsmand, Eli Liith, den 19. oktober 2004
telefonisk over for Per Nygaard havde oplyst, at ITF havde rettet henvendelse til Liith og
oplyst, at der var problemer med len- og arbejdsvilkar for de ansatte pa Skibet, i hvilken an-
ledning Nygaard blev bedt om at tage kontakt til skibsmaegleren, Elgaard Shipping, idet
“man” nedig ville have problemer i form af en arbejdsnedlaeggelse som sympatiaktion over
for Skibet. Kjartan Gudmundsson havde efter sin forklaring opholdt sig nogen tid i Arhus i
forbindelse med sagen, og han “kan ikke udelukke”, at han neevnte sagen under en samtale,
som “det godt kan vere”, at han havde med Eli Liith. Da Kjartan Gudmundsson gik om
bord pa Skibet fredag den 22. oktober 2004 om eftermiddagen, lagde han efter sin egen for-
klaring meerke til, at havnearbejderne havde nedlagt arbejdet. Endvidere blev Kjartan
Gudmundsson om mandagen den 25. oktober 2004 kontaktet af Karsten Grau fra 3F, hvor
havnearbejderne er organiseret, der ville here, “om problemet med vindmaelleskibet” var
lost. Efter at overenskomsten og Settlement Agreement under medvirken af John Jacobsen
var blevet underskrevet af Kjartan Gudmundsson pa vegne ITF og 3F, var Karsten Grau fra
3F med om bord pa skibet da der skete betaling i overensstemmelse hermed. Forst herefter
ophorte den erkendt overenskomststridige arbejdsnedleggelse, og havnearbejderne genop-

tog arbejdet med Skibet.
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ITF og ITF’s inspekter, Kjartan Gudmundsson, hvis len udbetales af 3F mod refusion
fra ITF, hvoraf 3F er et aktivt dansk medlem, ma i hvert fald under de foreliggende om-
steendigheder identificeres med 3F, sdledes at ITF og Kjartan Gudmundsson allerede af
denne grund anses medansvarlige for strejkens iveerkseettelse, opretholdelse og afslutning.
Det bemeerkes herved, at det ikke blot var ITF, der var part i den overenskomst, som under
de naevnte omstaendigheder blev indgaet med Rederiet, men tillige 3F, altsa samme organi-
sation, som havnearbejderne var organiseret i, og som ved fellesmoedet den 25. oktober 2004
erkendte, at arbejdsnedleeggelsen var overenskomststridig.

Ved bedeommelsen af ITF’s ansvar ma det endvidere anses som en seerligt skaerpende
omstendighed, at Kjartan Gudmundssons overordnede i ITF, koordinator John Jacobsen,
aktivt medvirkede til indgdelsen og fuldbyrdelsen af den foreliggende overenskomst og
Settlement Agreement pa trods af, at Arbejdsretten i 1996 under henvisning til aftalelovens §
29 om tvang havde erkleeret en overenskomst ugyldig, som John Jacobsen havde indgaet for
ITF ved under ganske tilsvarende omsteendigheder retsstridigt at have fremkaldt eller ud-
nyttet en opstdet tvangssituation til at gennemtvinge overenskomstens indgaelse. John Ja-
cobsen burde i stedet have paset, at ITF ikke pa ny blev bragt i en tilsvarende situation.

Under disse omstaendigheder findes det ubetaenkeligt at laegge til grund, at indgaelsen
af overenskomsten og Settlement Agreement og den samlede betaling pa 586.405 USD rets-
stridigt blev gennemtvunget ved den af ITF, Kjartan Gudmundsson og 3F frembragte
tvangssituation, og at dette ma have stdet klart for Kjartan Gudmundsson og dermed for
ITFE. Kjartan Gudmundsson har saledes under sagen forklaret, at Alfred von der Hoeh pro-
testerede og spurgte, om ITF kunne tillade sig at “backdate” overenskomsten, men at Kjar-
tan Gudmundsson efter sin egen forklaring ikke gad forholde sig hertil, men blot satte ”sit
almindelige filter pa, sa han slap for at hore pa ligegyldigt eevl og greeker-snak”. Alfred von
der Hoeh sagde endvidere ifelge Kjartan Gudmundssons forklaring: ”I will sign anything
you come with”, og “I have no other option than to give in to your claim”.

Herefter modtog Kjartan Gudmundsson endvidere den 25. oktober 2004 de 467.592
USD, som var beregnet som efterbetaling til tidligere besetningsmedlemmer, og satte dem
ind pa en konto i sit eget navn uden at meddele noget til de pageeldende tidligere beseet-

ningsmedlemmer, idet han efter eget udsagn fik instruks fra ITF i London om, at han ikke
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matte overfore pengene til disse, og idet han havde pa fornemmelsen, at ITF ville bruge
pengene til andre formal.

Retten finder, at det ved bedemmelsen af erstatningsansvaret bade for ITF og for Kjar-
tan Gudmundsson ma anses som en skerpende omsteendighed, at det modtagne beleb blev
indsat pa Kjartan Gudmundssons egen konto uden at veere adskilt fra andre midler, at de
tidligere ansatte sgfolk, som ITF og Kjartan Gudmundsson modtog pengene pa vegne af, ik-
ke blev underrettet herom, og at ITF og Kjartan Gudmundsson skabte risiko for, at belabet
ikke kom sefolkene til gode, jf. ogsa Kjartan Gudmundssons forklaring, hvorefter ITF efter
hans opfattelse muligt ville bruge pengene til andet formal og saledes tilegne sig dem uden
at afregne med de tidligere sofolk. Det var saledes forst knap 6 maneder senere, den 4 marts
2005, og efter at Rederiet havde anlagt sagen, at Kjartan Gudmundsson sendte brev om be-
talingen til sofolkene. Den deponering, som Kjartan Gudmundsson har foretaget i Arbej-
dernes Landsbank efter sagens anleeg, kan ikke szendre noget ved denne vurdering, idet be-
lobet efter deponeringsvilkdrene ma antages til sin tid at skulle frigives til Kjartan Gud-
mundsson selv.

Om der i de certepartier, som Marlow indgar med sine befragtere, méatte veere klausu-
ler om, at Marlow i forhold til disse befragtere har pligt til at have en ITF-overenskomst med
sine besatninger, er uden betydning for denne sag, allerede fordi hverken ITF, Kjartan
Gudmundsson eller Rederiet er parter i sdidanne certepartier og derfor hverken er berettige-
de eller forpligtede ved sadanne klausuler.

Da der ikke er rejst indsigelse mod erstatningsopgerelsen, og da ITF og Kjartan Gud-
mundsson pa intet tidspunkt har haft grundlag for at tro, at Rederiet ville sta ved de frem-
tvungne aftaler og betalinger, tages Rederiets pastand om betaling af en erstatning pa
518.109,46 USD, mod hvis opgerelse der ikke er rejst indsigelse, til folge i forhold til ITF.

Retten fastseetter efter erstatningsansvarslovens § 23, at Kjartan Gudmundsson skal
erstatte Rederiet de 467.592 USD, som blev overgivet til ham med henblik pa efterbetaling til
de tidligere besaetningsmedlemmer, som af ham blev indsat pa en konto i hans eget navn,
og som han senere har indsat pa en anden konto, hvor de angivelig er deponeret, men hvor-
fra de efter deponeringsvilkarene til sin tid ma antages at ville blive udbetalt til ham. Kjar-

tan Gudmundsson heefter for dette beleb personligt og solidarisk med ITF.
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Efter sagens udfald paleegger retten ITF og Kjartan Gudmundsson in solidum at betale
Rederiet sagens omkostninger med 200.000 kr., hvoraf 69.480 kr. udgeres af retsafgift og

13.600 kr. af vidnegodtgerelse, mens resten er til deekning af saleer til Rederiets advokat.

THI KENDES FOR RET

International Transport Workers Federation og ITF — FOC Campaign Office ved inspektor
Kjartan Gudmundsson skal én for begge og begge for én inden 14 dage betale modvaerdien
af 467.592 USD med procesrente fra den 6. januar 2005 og 200.000 DKK i sagsomkostninger
og International Transport Workers Federation yderligere modvardien af 50.517,46 USD
med procesrente fra den 6. januar 2005 til W. Bockstiegel Reederei GmbH & Co. KG

Kai Woldike Bested Torkild Justesen
Michael B. Elmer
(retsformand)
Frede Kristiansen Ole Gernyx
(Sign.)

Udskriftemigt_ighabekraeftes
P.j.v. Se- og Handelsretten, den



