Buebie ‘g6 - 2002 |1Mdy - Bulusio4 suoneineisay-oS ysueq J0} Pejqswa|pay

NEANOILILNWHNVILSAR}M-OS




Dansk Sg-Restaurations Forening | Forsidebillede:
Foreningens nye
adresse - InDesign.

Kontor-og foreningslokaler
Mose Alle 13
2610 Rgdovre

Kontortid: Mandag-torsdag 316 DSRF er partipolitisk uafhaengig,

§ og m4 aldrig yde stotte til noget
Telefon 36 36 55 85 politisk parti (vedtaegterne § 2).
Mandag - fredag 9-15

Faglig sekreter (Barno) 36 36 55 86

Sekretaer (Vivi) 36 36 55 87 REDAKTI E

Kontingent (Corlis) 36 3655 88 SINIEN

Faglig sekreter (Ole S.) 36 36 55 89

Fax: 36 36 55 80 af dette nummer

Girokonto: 542-4437 sluttet den 14. April 2002.

E-mail: dsrf@dsrf.dk

Internet: www.dsrf.dk

Formand og forretningsforer: Stof

Ole Philipsen til Juni-nummeret skal vaere redaktionen i

Privat telefon 26 3712 35 hande senest den 20. maj 2002.

Arbejdslgshedskasse
-Aalborg, telefon 98 16 85 00 Naeste nummer
-Arhus, telefon 86134511 o o
Esbjerg, welefon 70 1022 23 udkommer ca. 3. juni 2002.
-Herning, telefon 97 1230 11
-Kolding, telefon 75542200
-Odense, telefon 66 11 42 60
-Ringsted, telefon 57 67 66 00
-Hillergd, telefon 48 24 77 24
-Roskilde, telefon 46 32 55 66
-Kgbenhavns kommune telefon 33 13 15 55
_K¢benhavns aI‘Il[ tClefOn 33 91 20 11 Leder ------------------------------------------------------- 3
Redaktion og annoncer Mad gennem tiderne...........ccccceerveeunennee. 4
8}6 SPhﬂiIzisgn (ansvarshavende) @1 gennem tiderne.............ccceveeveveerennnnn. 6

¢ Strandberg (opsietning) Nordisk Transport Fgderation - kongres. 9
Produktion: Fodselsdage m.v. ..o, 12
Special-Trykkeriet Viborg a-s Dansk faergefart........coccvveevveeeienciiennns 14
Livgvej 1 Mgnstringsstatistik 18
8800 Viborg BHT - overenskomstforhandlinger.......... 20
Telefon 86 62 40 33 .

Faglige Sager.......ccceeeveeviiienciineieeieene 23

ISSN 0 109-0267 Jobs - Trinity International, Nordsgen..... 26
Oplag: 2.100 eksemplarer Temadag - Det psykiske arbejdsmiljg..... 26
Mot Generalforsamling - Jubileum................ 28

odtagergrupper:
Sg-Restaurationspersonalet i handelsfladen, Talsmanc.l for hovmestergruppen............. 30
passagerskibe samt offshoreenheder. Endvide- Det ulogiske Sprog.........ccceceeeeeeeevennens 31
re rederier, feergeoverfarter, skibsproviante-
ringshandlere, sgmandskirker m.fl.

2




Kampen er vagnet!!!

Regeringens aktuelle planer om at saette arbejdsmarkedets frie aftalesystem ud af
drift og via lovgivningen tvinge deltid ned over hovedet pa virksomheder og lenmod-
tagere veekker opsigt i fagbeveaegelsen.

Facts:

| regeringens forslag til en deltidslov er det iseer den centrale paragraf — F 4a, der har
faet lenmodtagerne til at se radt. Der star:

En lenmodtager og en arbejdsgiver har ret til at aftale, at lenmodtageren arbejder pa
deltid. Enhver direkte eller indirekte hindring eller begraensning i denne ret, f.eks. i
medfor af kollektiv overenskomst, saedvane eller praksis, er ugyldig. Krav om en
timegraense pa ikke over 15 timer ugentligt kan dog opretholdes.

Med andre ord: De frivilligt indgaede overenskomster bliver sat ud af kraft - og der-
med aftalesystemet og den tilkoblede fredspligt mellem arbejdsgivere og lanmodta-
gere. Problemet ligger omkring forstaelsen af frivillighed mellem den enkelte arbejds-
tager og arbejdsgiveren. Hvis de ikke kan enes om feerre arbejdstimer, kan arbejdsta-
geren jo fyres af ved en passende lejlighed, og den som efterfalgende antages,
ngdsages til at veere enig.

| 40 % af samtlige overenskomster er der fri adgang til deltid. | 54 % er der forskellige
barrierer, der skal forhandles, for man kan ga pa deltid. Kun i 6 % af overenskom-
sterne er der et decideret forbud mod deltid.

Regeringen lovede i valgkampen, at den ville arbejde for mere frihed til den enkelte,
og deltidsloven er med i regeringsgrundlaget. Bade direktarer (pa skremt og i billig
portvin) og lenmodtagere er rasende over, at regeringen blander sig i anliggender
som parterne selv plejer at ordne i forbindelse med overenskomstforhandlingerne.

Hvad siger | ??
? Er fagforbundenes rolle ved at veere udspillet, og skal regeringen ordne
™ paragrafferne?
Min personlige holdning er helt klart, at uden fagforbundene, er der ingen til at hjeelpe
"de sma” i samfundet og pa arbejdspladserne. Og regeringen er nu i gang med at
koble fagforbundene af banen i gammelliberalistisk hellighed og tilhgrende kaerlighed
til de frie markedskreefters spil.

2 skridt frem og et tilbage, kan blive overskriften pa et sekels historiske forméaen.

Bestyrelsesmediem
Jens Christian Raassi



MAD GENNEM TIDERNE

Udviklingen i kosten til bade fest og hver-
dag har igennem tiderne gendret sig
voldsomt. Det kan for en leeser af histori-
ske bgger ind imellem undre lidt nar man
ser hvordan man skeelder ud pa nutidens
festmaltider som usunde og ekstremt
fedende. Dette iseer i lyset af at fantasien
er ved at ga lidt flgjten i udvalget. Meget
festeri i dag gar op i rejecocktail, roast-

Forret :

Kandiseret Leerkebryster,

9 forskellige taerter med kandiseret frugt
Hovedret :

Fyldt bjornehoved med finthakket kod
eeltet i honning, serveret med en sauce
af flydende sukker med krakmandler.
Pafuglesteg med en sauce af sukker-
syltede snegle.

beef (eller kalv stegt som vildt) og bear-
naisesauce for at slutte med en eller
anden form for isdessert.

| middelalderen havde man lykkeligvis
ikke hgrt om kolesterol, kulhydrater og
andet der kunne deempe en sund appetit.
| Thit Jensens beremte bog "Stykke
Krumpen” er der en malerisk beskrivelse
af Bisp Niels maltid til fest for landets
gejstlige.

Al i honninggelé med karamelsauce
Dessert :

Og som afslutning pa dette lette maltid
serveres lammekod i sod kastanjeba-
gelse med kandiseret fasanhjerne.

| sandhed et naerende maltid, som dog
skal ses i kontrast til kosten for en
simpel bonde, som dengang var
grod seks gange om ugen.

Ogsa inden for indtagelse af drikke til



s@s med procenter er der sket en udvik-
ling, der vil noget. Hvor den sgfarende i
dag enten er i et rederi med en nul-
alkohol-politik, eller med minimale pro-
mille-greenser, var vore forgeengere til
s@s i den lige modsatte groft.

| den engelske flades forplejnings-
reglement af 1810 var dagsrationen af
flydende varer fastsat som folger for den
menige beseetning: 2,6 | gl pr. dag og
0,25 | brandy til at blande i de 0,75 |
drikkevand som man daglig modtog.
Hvis man var i Middelhavet fik man yder-
ligere 0,5 | hvidvin og i Vest Indien 0,25 |
rom dagligt.

Dog var der strenge straffe for at virke
beruset. Hvis man optradte beruset var
standard straffen 6 slag med den nihale-
lede kat. Hvis ens berusede opfarsel
medfarte ulykker var straffen fra 12 slag
til haengning efter kaptajnen vudering og
afgerelse uden appelmulighed.

Det skal dog ikke glemmes at kosten i
de dage til sgs var ganske forfaerdelig.
Alt mad blev mere eller mindre kogt til
grad i de store kogekar, som kokken
havde. P& et linieskib med ca. 750

mands besaetning var der 4 kokke og 8
hjeelpere til at lave mad ud af de rationer
som besaetningen fik efter reglementet.
Kod og eerter kom i store kogekar og
blev kogt til gred, som blev spist med
beskajter. Som det ses af nedenstdende
var det isger beskgjter og ol, der fyldte
op i proviantrummet.

Til et 2 maneders togt var standard
provianteringen:

Varer Vaegt

i tons
Vand 300
al 50
Vin 5
Brandy 3
Salted oksekad 25
Salted Svinekgd 25
Togrrede aerter 15
Mel 10
Beskgijter 45
Smgr 2
Ost 2

Skibets officerer levede veesentligt
bedre. De havde mulighed for selv at
medbringe privat proviant, som blev
seerligt tilberedt af kokkene til dem i
officersmessen. Lige som de ogsa
havde store lagre af sherry og port-
vine med til eget forbrug.

AOP




OL GENNEM
TIDERNE

Inspireret af den kulinariske vaek-
kelse fra de foregdende tider, har
vi tilladt os at sakse et lille afsnit
fra den ikke mindre end fremra-
gende bog "Paradiset smagen og
fornuften - nydelsesmidlernes
historie", skrevet af Wolfgang
Schivelbusch og udgivet af "Poli-
tisk revy" i 1992.

"For de ikke-alkoholiske varme drikke
kaffe, te og chokolade indtog deres faste
plads i den europaeiske kostplan, spil-
lede alkoholen en sa central rolle, at vi i
dag kun med besveer kan forestille os
det. Den er nydelsesmiddel og naerings-
middel i et. Middelalderens mennesker
beruser sig i vin og al, iseer pa de den-
gang endnu talrige festdage i aret (i
Paris bliver der sa sent som 1660 endnu
afholdt 103 festdage om aret), ved
markedsfester, bryllupper, dabsgilder,
begravelser, bla mandage osv. Og til
hverdag nyder de @l og vin som en del
af deres ernaering.

For kartoflernes indfarelse er gllet, ved
siden af brgdet, hovednaeringsmidlet for
den brede befolkning i Mellem- og
Nordeuropa. ,Mange lever mere af
denne drik end af mad®, skriver Johann
Brettschneider alias Placotomus i 1511
og mener dermed ikke ekstreme druk-
kenbolte, men gennemsnittet af befolk-
ningen: ,Begge kon og alle aldre, syge
savel som sunde, har brug for den.“ En
engelsk familie i anden halvdel af det
17. arhundrede, altsa netop da kaffen
begyndte at vinde udbredelse i bedre
kredse, bruger omkring tre liter gl om
dagen pro persona, bgrnene indbefattet.

’ |
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"Grodspiseren" af Jacob Jordaens
(1593-1678) er sikkert i virkeligheden
en glsuppespiser.....

De store tykke kroppe, der befolker
det 17. arhundredes nordeuropzei-
ske maleri...... kan forklares ernae-
ringsfysiologisk med det hoje for-
brug af ol og olsuppe.

QDlbrygningen hgrer pa denne tid - selv
om der allerede eksisterer store brygge-
rier - stadig med til husholdningen
ligesom bradbagning og slagtning. Det
er noget, husmoderen har ansvaret for.

Hvor allerstedsnaerveerende gllet var helt
ind i det 17. arhundrede, ja tit helt ind i
det 18., det kan man bedst gere sig
klart, nar man husker pa, at morgenma-
den i reglen bestod af glsuppe, en ret,
der er glemt i dag. Sa sent som i slutnin-
gen af det 18. arhundrede blev der kogt
glsuppe i mere landlige egne af Tysk-
land. Fra denne tid stammer fglgende
opskrift, der ganske vist udmeerker sig
ved et betragteligt raffinement: ,Man
varmer gllet op i en potte ved ilden;
derefter slar man et par eeg ud i en
anden potte, lazegger en klat smar ved,
pisker det med en smule koldt @l og
haelder derefter ollet over aeggene, salter



det lidt og pisker til sidst det hele godt
sammen, sa det ikke skiller. Endelig
skaerer man semler eller franskbrgd eller
andet godt brad ud og anretter suppen
med dette. Man kan ogsa sede den med
sukker efter behag.”

De varme drikke matte forekomme helt
uvante for en smagssensibilitet, der
hvilede pa ollets allerstedsneerveeren-
hed. Det far man et smukt og tydeligt
indtryk af i et brev fra hertuginde Elisa-
beth Charlotte af Orléans. Hertuginden
var af tysk herkomst og mere populeert
kendt som Liselotte af Pfalz, og hun
beklager sig i brevet over smagen for de
tre nye modedrikke ved hoffet i
Versailles: ,Te kommer mig for som hg
0g mag, kaffe som sod og vikkebgnner,
og chokolade er mig for sgdt, jeg kan
altsa ikke lide noget af det, og chokola-
den giver mig mavepine. Men hvad jeg
gerne ville spise, det er en god koldskal
eller en god glsuppe, det far jeg ikke
ondt i maven af.”

Ved siden af nzeringsfunktionen er det
ritualfunktionen, der betinger det i vores
gjne sa excessive alkoholforbrug i de
forindustrielle samfund. Drikkeritualer
lever stadig i dag i bedste velgaende. At
drikke hinanden til, at drikke pa hin-
andens sundhed, forpligtelsen til at
besvare en skal, at drikke dus, at drikke
om kap osv. er stadig handlinger og
forpligtelser, som man darligt kan undsla
sig for. Og de havde en langt steerkere
forpligtelseskarakter i tidligere samfund.
Den rus, de drikkende glider ind i, er
ikke bare en folge af alkoholen. Den
anden kilde den gser af, er af psykisk
natur: Man bliver or af hele tiden at
overbyde hinanden, nar man drikker
hinanden til.

Nar et drikkelag forst er begyndt, ender
det som regel med, at deltagerne mister
bevidstheden. Enhver afbrydelse inden
da ville enten blive opfattet som en
fornaermelse af de andre deltagere eller
som en indreammelse af svaghed hos
den, der ,kniber udenom®. Hvad den
senromerske forfatter Venantius Fortu-
natus iagttager i det 6. &rhundrede under
et germansk orgie, nemlig at de drikken-
de ,drak om kap pa hinandens sundhed
som gale“, og at ,man matte prise sig
lykkelig over at slippe fra det med livet i
behold”, det gaelder stort set ogsa for
middelalderen og for Tyskland helt op til
det 16. arhundrede. At drikke om kap til
man er bevidstlgs - noget man nu kun
finder i nogle fa sociale enklaver (bonde-
bryllupper, visse studentergilder og de
sakaldte ,,oktoberfester” i Miinchen
f.eks.) - det horer til de normale livsytrin-
ger i den fgrindustrielle verden.

Hvor lidt det har forandret sig i de tusind
ar mellem det germanske samfund og
det 16. arhundredes Tyskland, kan man




se af en beretning om et sadant drikke-
lag i 1599: ,Drukkenboltene lader sig
ikke maette af den vin, de har stdende
foran sig, men slas med hinanden péa
drikkekar, som var det vaben og spyd. Til
at begynde med indleder den fornemste
iblandt dem et angreb, han seetter en
rundskal igang. Kort efter sender han en
rundskal den anden vej rundt. Snart
begynder man pa endnu andre skaler,
der skydes lgs med baegre og glas fra
alle sider. Og sé varer det ikke leenge,
for gaesterne og svirebradrene selv
kommer an, mand mod mand, to mod to;
sa skal man drikke ud til heelften, til
bunds, til en slurk, til en tar, uden at
puste eller torre skaegget af... Og lige-
som to helte star sig mod hinanden,
sadan drikker disse om kap med hinan-
den. Og den, der sejrer og ikke lader sig
sla af marken, han vinder prisen. Til tider
bliver der endda ogsa forordnet gaver og
gevinster til dem, der kan drikke mest.“

| det 16. arhundrede kommer der dog
mere og mere kritik af disse drikkevaner.
Den netop citerede beretning, som er
forfattet af Johann Georg Sigwart, en
professor i Tubingen, er selv et udtryk for
den nye madeholdsopfattelse, som
artikuleres i et hav af flyveskrifter, kari-
katurer, preedikener og bgger. Hvis man
skulle regne det billede, som denne
propagandalitteratur opridser, for virke-
lighed, s& matte man tro, at der pludselig
brad et fuldkommen uméadeholdent
drikkeri og fylderi lgs i Mellemeuropa i
det 16. arhundrede. ,Nar byens porte
lukkes, og de folk, der bor i forstaederne,
gar hjem, sa tumler de fra den ene side
til den anden, snubler, falder om i sglet
og seetter benene sa langt fra hinanden,
som om der skulle kere en vogn imellem
dem.” S&danne skildringer skal nydes

med forsigtighed. De indeholder ikke sa
meget virkelighed som en mening, der
udgives som virkelighed. Med andre ord:
Det, der eendrer sig i det 16. arhundrede,
er ikke det egentlige alkoholforbrug (det
var i forvejen sa stort, sa meettet, at det
naeppe var muligt at saette det i vejret),
men derimod opfattelsen af drikkeriet.

Den nye opfattelse udvikler sig pa
reformationens tid. Dens vigtigste reprae-
sentanter og forfeegtere er de foerende
reformatorer, frem for alt Luther. Refor-
mationen, der bestemmer forholdet
mellem individet og Gud pa en ny made,
nemlig som et personligt forhold, repree-
senterer samtidig den forste ansats til
ogsa at nyregulere menneskets forhold
til alkohol. P4 begge omrader yder refor-
mationen et vaesentligt fundamente-
ringsarbejde for den kapitalistiske udvik-
ling, der fulgte efter den.

Nogen holdbar succes kan reformations-
tidens madeholdsbevaegelse imidlertid
ikke opvise. De talrige skalforbud, ved
hjeelp af hvilke man ville afskaffe kap-
drikkeriet, matte hele tiden fornys, sa de
havde abenbart ikke den gnskede
virkning. Og médeholdsapostlene selv
var endnu ikke de konsekvente purita-
nere, som den calvinistisk-reformerte
kirke frembringer i Holland og England
fra det 17. arhundrede. Middelalderlig
livsglaede og protestantisk etik er stadig
ulgseligt sammenknyttet i det 16. ar-
hundrede i en figur som Luther, der ikke
bliver treet af at preedike mod ,svire-
djeevlen (det 16. arhundredes beteg-
nelse for alkoholismen), og som samti-
dig preegede fyndordet om ,vin, kvinder
og sang®, uden hvilke man er og bliver
en nar hele sit liv...................... "
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Kongres 2
v/Barno Jensen
NTF- KONGRES 2002 i Helsinger.

Dansk Sg-Restaurations Forening var
repraesenteret ved formand Ole Philip-
sen og faglig sekreteer Barno Jensen pa
Nordisk Transport Federations (NTF)
kongres 19+20/3-2002.

Der var en del spaendende indslag og
jeg vil her referere et udpluk af dem:

Doro Zinke ETF (Europeeisk Trans-
port Foderation):
ETF blev grundlagt

i 1939 som en pan-
europaeisk forening
(ikke kun EU) og har
i dag 192 fagforenin-
ger fra 39 lande
som medlemmer.

2T \ ETF har haft sveert
1 ﬂ ved at blive hart i
M “ EU, primaert p.g.a.

at ETF er af folk fra arbejdstagersiden.
EU-kommissionerne handplukker deres
"ekspertudvalg" fra 4 arbejdsgiverorga-

nisationer!! Dette faktum giver ETF svee-
re arbejdsbetingelser overfor indflydel-
sen pa lovgivningen.

EU's politik om den fri bevaegelse for ar-
bejdskraft og goder har i hgj grad bety-
det konkurrence pé lgnningerne og det
er nu ikke kun et europeeisk problem,
men i hgj grad et globalt problem, og her
er selvtilstreekkelighed ikke vejen frem
hvis man kigger ind i fremtiden. Til slut
inviterede Doro Zinke fagforeningerne til
at laere noget ved at besoge ETF.

Poul Nyrup Rasmussen

Der er som bekendt
sket en hgjredrejning i
Danmark efter valget,
men ogsa i Portugal,
Norge, Holland og spe-
cielt i Rotterdam, og
dette betyder at det nu
er vigtigt at arbejder-
partierne i de europeeiske lande arbej-
der endnu teettere med fagbeveegelsen i
de respektive lande.
Socialdemokraterne har mistet deres
flertal i EU. Der er sket en forskel.




EU star overfor en udvidelse mod @st un-
der det danske formandskab i EU i an-
den halvdel af 2002 (fra 1. juli 2002).
Disse forhandlinger startede i 1993 i Ka-
benhavn og slutter, sikkert, i Kebenhavn
i december 2002. Berlinmurens fald var
historisk. December i Kabenhavn bliver
ogsa historisk. Derfor vil Socialdemokra-
terne ikke gare Danmarks formandsskab
i EU til oppositionens legeplads. Dertil vil
der veere alt for meget fokus pa Dan-
mark i denne tid.

Som bekendt er udvidelsen berammet til
at omfatte 10 nye medlemslande og ud-
videlsen vil betyde at Ostersgregionen
bliver samlet i EU. Der bliver brug for at
fa defineret behovet og mulighederne i
denne udvidelse. NTF bar bruge alle
kreefter pa at pavirke denne udvikling.
"Baltic-link" med endestation i Sankt
Petersborg og en Femernbroforbindelse
bliver vital.

Harmonisering er ngdvendig for at folge
med tiden.

Man har regnet ud at transporthastighe-
den pa et hvilket som helst stykke gods i
beveegelse fra Danmark til eksempelvis
Italien er 17 km/t!l, men hvis "bare" sig-
nalerne passede sammen ville denne
hastighed kunne fordobles til 34 km/t!!!
Landtransportnetveaerket er hardt belastet
i Europa, sa skibstrafikken er "Highway
1", og pa sigt bliver "Baltic-Link" "High-
way 2", for at bruge de amerikanske be-
greber.

Update:

Danmark har faet en frygtelig regering.
Den fundamentale ret til at forhandle ar-
bejdsmarkedets vilkar har den nuvee-
rende regering bombet tilbage til 1899.
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Dette er dybt, dybt alvorligt, og kan fa
vidtraekkende konsekvenser for den po-
litiske og faglige kamp. Den nye regering
i Danmark har allerede siddet i alt for
lang tid. P4 100 dage har den bragt sig i
alvorlige finansieringsproblemer. Der
skal skaeres 2 mia. hvert ar i de offent-
lige udgifter i de neeste 4 ar, sa et nyt
valg gnskes snarest. Slutteligt onskede
Poul Nyrup Rasmussen sin svenske kol-
lega Goran Erikson et godt valg for so-
cialdemokraterne i Sverige.

Henrik Berlau (SID)
Siden bortfaldet af det
toldfrie salg har det
veeret sveert for
sofartsbranchen at
fylde det hul op som

i l dette indgreb efterlod.

De faglige organisatio-

‘& .  nervarellers teet pa at
fa eendret denne beslutning i EU inden
den blev vedtaget. Man havde bare ikke
taget hgjde for en lille ubetydelig gkono-
miminister ved navn Marianne Jelved fra
Danmark, sa derfor -----
Arbejdspladserne er formentlig gaet
tabt.
Der foregar stadig en kamp mellem
skibsregistrene og regeringerne om
skibsdriftsfinansiering. Der skal lyde en
kritisk rast til styrelsen som arbejder alt
for langsomt nar det virkelig geelder. Sej-
ladsen pa Ostersgen er ved at udvikle
sig til et reguleert "sgslag" hvor nu ogsa
graeske rederier melder sig pa banen.
NTF mé og skal have indflydelse i en
sadan kamp.

Steven Sampson(universitetet i Lund)

Jeg er en amerikaner der arbejder i Sve-
rige, bor i Danmark, og har en norsk ko-



Henrik Berlau - alle SID.
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ne. Sa kan det vist ikke blive mere inter-
nationalt i Norden.

"Why are we here": Vi er her p.g.a. feel-
les malsaetning og feelles forventninger
der helst skal afspejle et seet faelles veer-
dier.

Med EU's udvidelse mod @st vil der ske
en overfarsel af disse feelles veerdier. Og
hvad er det s& for nogle veerdier vi star
for i Norden? Vi er direkte, vi vil have lig-
hed, folkelighed, og ansvar for eget liv,
samt straeben efter et folkeligt populaert
demokrati.

Men en ting skal man gere sig helt klart
nar man taler om "de tidligere gstlande",
de har, i den grad, haft en anderledes
evolution end os i den "vestlige verden".
"Time is money"-begrebet findes ikke,
det skal forst laeres. "Learning by living",
er en langsom men effektiv vej. Teenk
engang: Det lykkes gang pa gang disse
gstmennesker at smugle mennesker,
narkotika og andre varer over 21 euro-
paeiske greenser uden om systemerne,
endda uden at disse "Cowboys from

Peter Sand Mortensen, Claus Lindegaard og

East" har
veeret pa et
eneste kur-
sus!!

Sa NTF bar
invitere en
mafia-boss
til at holde
foredrag ved
neeste NTF-
kongres for
farst da vil
man fa et
indblik i
hvad det er
vi er pa vej
hen imod,
nemlig Chi-
cago 1933.

Hans Jensen LO

Der sker i et mo-
derne samfund en
transport af gods,
men ogsa af go-
der, serviceydel-
ser og ikke mindst
information. Der-
for er der i hgj
grad brug for en
feelles EU-
transportpolitik
sigtende mod en
effektivisering af jernbane og setrans-
porten primeert, for pa landjorden er det
traegt med pladsen. Der sigtes mod en
endelig politik til ar 2005.

Den nye regering i Danmark har talt ned
til folks fordomme, i stedet for op til folks
forventninger. Hofteoperationer er blevet
vigtigere end AIDS i Afrika. Men husk pa
at Danmark er et rigt land p.g.a. udhu-
ling af skonomien i 3. verdenslande.
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Anders Fogh Rasmussen sy-
nes at det amerikanske sam-
fund er et godt samfund. Men
teenk lige pa hvis situationen
opstar hvor en Falck-redder
skal sporge efter sygesik-
ringsbeviset for at kunne se
hvilket hospital den tilskade-
komne skal pa.

Slutteligt bad Hans Jensen
om hjeelp til at fa flyttet magt-
balancen over til arbejderne
igen.

Neeste FTF-kongres blev henlagt til
Finland i april 2006.

Runde
fodselsdage i perio-

.ﬁ'g‘m

Per Ostvold, faderationens tiltraedende
ordforer - overrakker gave til den afga-
ende ordforer Hans Wahlstrém.

den 23/04/02 - 10/06/02

Vi mindes

Flemming Tidemann Jensen - Mglle-
gade 49, 3700 Renne - fylder 50 ar den
5. maj.

Elo Borring - Hovedgaden 14, 4330
Hvalsg - fylder 70 ar den 9. maj.

Henry Feldbaek-Andersen - Ronvej 8,
Streby Egede, 4600 Kage - fylder 70 ar
den 15. maj.

Inge Lise Nielsen - Klemenskervej 18,
3760 Gudhjem - fylder 60 ar den 24.
ma;j.

Viggo Bollerup - L. V. Jensens Allé 9,
6705 Esbjerg @ - fylder 85 ar den 26.
ma;j.

Arne Bruun - Borgvold 27, Garslev,
7080 Boarkop - fylder 70 ar den 26. maj.

Alice Hjort, f. 13/1-1940, er afgaet
ved dgden d. 18. februar 2002.

Peter Schnohr Kristensen, f. 21/3-
1951, er afgaet ved deden d. 21.
februar 2002.

¢+  JUBILAUM i perioden
23/04/02 - 10/06/02

Rona Christa Jensen har den 1/5
veeret medlem af foreningen i 25 ar.

Karin Tornell har den 1/5 vaeret medlem
af foreningen i 25 ar.

THANK
you!

Mange tak for opmaerksomheden ved
mit 25 ars jubileeum. Med venlig hilsen til
alle hos jer.

E.H. Jensen



Indmeldelser i perioden 14-03-2002 til 3-04-2002

IND
DSRF EFTERNAVN FORNAVN REDERI
01-04-02 Klausen Palle A. P. Mgller
01-02-02  Hijerrild Per A. P. Mgller
01-04-02 Albertsen Pernille A.P. Mgller
25-03-02 Nygreen Jan Arctic Wolf APS
15-02-02 Jensen Tim Bech Bornholms Trafikken
16-02-02 Ipsen Ib Clemens Bornholms Trafikken
01-03-02 Kofoed Richo Bornholms Trafikken
07-03-02 Nielsen Marianne Danena A/S
04-02-02 Rasmussen Sune Braendmose DFDS
18-02-02 Knudsen Jeppe Skjode DFDS
18-02-02 Riis Bettina DFDS
25-02-02 Petersen Rasmus DFDS
01-03-02 Bonde Pia F. DFDS
01-03-02 Hansen Vicki Kirkeby DFDS
01-03-02 Jensen Linda DFDS
01-03-02 Jensen Rita Kirsten DFDS
01-03-02 Johansen Thomas DFDS
01-03-02 Jorgensen Heidi DFDS
01-03-02 Mikkelsen Jacob Aae DFDS
01-03-02 Nielsen Anders Hougaard DFDS
01-03-02 Ngrgaard Per DFDS
07-03-02 Thomsen Linda Smith DFDS
15-03-02 Sabinsky Peter DFDS
20-03-02 Bulow Niels DFDS
25-03-02 de Rosche Pia Kleis DFDS
26-03-02 Mgller Trine Fruergaard DFDS
27-03-02 Kjellberg Anna DFDS
01-04-02 Khunburan Venis DFDS
01-04-02 Kristensen Rene Boysen DFDS
01-04-02 Torp Birgitte DFDS
03-04-02 Olesen Rene B. DFDS
19-02-02 Langborg-Hansen Peter Samsg Linien
01-08-02 Jensen Jane Kjaller Samsg Linien
25-02-02 Rask Trine Albrecht Scandlines
04-03-02 Reitz Kasper Scandlines
Slettet p.g.a. restance
Thora Olsen
Miguelito Cuevas DFDS
Thomas Nielsen
Ind/Ud februar 2002 Ind/Ud marts 2002
Ind 23 Ind 21
Ud 16 Ud 11
Netto 7 Netto 10




En Sommeraften pa en af de danske ger
Dansk g-faergefart

Af:

Jens Stephensen, styrelsesformand BornholmsTrafikken
Peter Berndt, bestyrelsesformand Samsg Linien

En sommeraften pa en af de danske ger.
Feergen er lige ankommet og et mylder
af mennesker venter. Lastbiler med varer
til brugsen, stykgods, levende grise i
bure, fisk i kasser med is. Feergefarten til
de danske ger fungerer, men spiller
ogsa en stor rolle i g-samfundenes
hverdag. Derne affolkes, bliver mere og
mere afhaengig af infrastrukturen pa
fastlandet, og @-kommunerne bliver
mere og mere afhaengige af de jobs som
feergefarten repreesenterer. Samtidigt er
der et stigende pres fra @-folkets lokal-
politikere som ikke forstar hvorfor det
skal veere sa dyrt at sejle fra Seelvig til
Hov, nar det efterfolgende er gratis at
transportere sig ad landevejen videre fra
Hov til Arhus.

Dansk O-feergefart er en offentlig under-
skudsforretning. | ar 2000 var prisen ca.
250 mio. kr. fordelt pa en lang reekke
forskellige tilskudsordninger fra stat,
amter og kommuner. Hertil kommer billet
og fragt-indteegter som pr definition altid
er for hgje

For folk med mere overordnet erfaring
med feergedrift er det neerliggende at
spgrge om vi nu ogsa far nok ud af alle
de mange penge?

Neeppe.

O-feergedrift (samt feergetrafik over
fjorde og beelter hvor der endnu ikke er
klasket broer op) speender vidt. Fra
feergen Strynboen, Stryng-Rudkebing
med et tilskud pa 1.3 mio. kr. arligt til
BornholmsTrafikken med et tilskud pa
ca. 100 mio. kr. arligt.

De mange faergeselskaber administre-
res og far tilskud i et sindrigt menster
hvor driftsselskaber, tilskuds-admini-
stratorer og udbydere af de koncessio-
nerede ruter meget ofte er sammenfal-
dende.

Er det nu et problem? Jo det er det,
fordi man i EU laenge har haft fastlagt
nogle helt klare regler for de europaeiske
feergeruter, som enten har eneret eller
far offentlige tilskud. Rederier pa sa-
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danne ruter kan kun opna eneret eller
tilskud hvis man har vundet retten til
ruten ved licitation.

Farst i 1999 gennemfarte Indenrigsmini-
ster Thorkild Simonsen en dansk lovgiv-
ning som reflekterede det som havde
veeret et EU krav i en arreekke.

Sigtet var godt nok. Der skulle skabes
konkurrence sa man fik sikkerhed for at
de offentlige penge blev brugt bedst
muligt. Der var blot en ting man havde
glemt. Der var ingen reel konkurrence,
og ruternes brugere, rederi og udbyder
var som regel repreesenteret i en og
samme myndighed. Ikke sa maerkeligt at
der ikke var stor entusiasme med at fa
gennemfort licitationerne. Der blev lavet
EU-licitationsmateriale for samtlige ruter
og det er ikke helt billigt, men kom man
og onskede at blive shortlistet fik man
klart at vide at man ikke var seerlig
velkommen. Der kom derfor ikke et
alternativt bud pa de ruter der blev
udbudt som felge af Simonsens lov.
Som folge af EU-reglerne blev det
statsejede Scandlines to stettede ruter
imidlertid udbudt allerede i 1997 pa
grundlag af frit valg af tonnage for
byderne. Der var virkelig mulighed for at
komme med bedre og billigere lgsninger.
Men her havde man ogsa klogeligt
sgrget for at det var Faerdselsstyrelsen
som udbgd, og Scandlines var kun en af
flere bydere.

Nar Args Kommuner nu udbyder egne
ruter, som skal betjene kommunernes
borgere sa sker det pa grundlag af et
udbudsmateriale som betinger at
byderne skal bruge kommunernes egne

feerger og ansatte pa eksisterende vilkar.

Den eneste frihedsgrad en byder har er,
at man efter 6 maneder kan opsige
restaurationsforpagteren og erstatte

ham med en billigere! Man konkurrerer
kort sagt pa hvor store huller man kan
have i den ost man serverer!

Det er ikke maerkveerdigt at der ikke er
den store interesse i at byde pa den
rute.

Tingene er gaet i hardknude, og det
offentlige ma finde sig i at betale fortsat
uden at have vished om det ikke kunne
goeres bedre. Men en anden grund til at
tingene treekker i langdrag er netop at
“det offentlige” er en sveert definerbar
starrelse.

For hvem betaler? Hold fast nul!

Lov om kommunal udligning. For de tre
ger ’med en eller flere kommuner’
(minus Bornholm og Fang) gives der et
tilskud pa 35 mio. kr. arligt fra Indenrigs-
ministeriet med henblik pa at afhjeelpe
generne ved at veere en g! En del af
disse penge gar til ££rgs kommunalt
ejede feergeselskab (som imidlertid ogsa
far lidt penge fra Fyns Amt!), samt de
amtsejede faergeselskaber ved Samsg
og Leeso.

Sa er der lov om trafikstgtte til de mindre
ger, 27 stk., i 20 forskellige kommuner
betjent af 24 faergeruter. Stotten gives af
Indenrigsministeriet til kommunerne pa
betingelse af at amt og kommune hver
giver tilsvarende stottebelob. En kom-
mune som driver en faergerute far sale-
des 2/3 af sine udgifter refunderet.

Skal kommunen kebe en ny faerge er der
i loven abnet mulighed for at fa statte til
betaling af lan til nye faerger og lejer,
igen sadan at kommunen kun kommer til
at deekke en 1/3. Driften af feergerne
daekker altsa ikke afskrivninger. Man
keber en ny nar den gamle er brugt op.
Det er maske ikke helt det system man
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havde teenkt sig da man lavede feerge-
loven i 1999. Men der var rigtig mange
der ndede at fa nye og meget fine
feerger lige inden da.

Feerdselsstyrelsen har som
neaevnt ansvaret for udbud og |
betaling for to gamle DSB- -
ruter som nu har vee-
ret i udbud. Hvem der
egentlig beslutter
hvorfor og hvordan
disse ruter skal besejles,

er ikke helt klart. Helt meerkvaerdig er
konstruktionen for ruten Kalundborg -
Samsg, som i 1997 blev vundet af
Samsglinien. Den far 17 mio. om aret i
tilskud og skal udbydes igen i ar. Da
Samsglinien har Faerdselsstyrelsen som
herre og mester pa denne rute, og Arhus
Amt/Samsgkommune pa de gstgaende
ruter, ma man ikke veksle frit mellem de
tre faerger man har til radighed. Resulta-
tet er at man i perioder ma sejle med sin
lille reservefaerge til Hov og efterlade
lange koer i Saelvig, mens man samtidig
opretholder trafikken med en stor ny
feerge fra Kolbykas til Kalundborg med
kun 30 passagerer. Der er to budgetter
og jura til forskel og ingen mulighed for
at finde en billigere Igsning.

Da man lavede Storebeeltsforliget fik
man et politisk forlig, at der af sikker-
hedsmaessige grunde skulle opretholdes
en rute syd for broen, og en nord for
broen. Skulle disse ruter give underskud
skulle broen betale et sddant. Men man
glemte at forteelle hvordan disse ruter
skulle se ud. Gudskelov fik borgme-
strene pa Langeland og i Nakskov
trafikministeren til at sanktionere en
fartplan lige inden broen blev feerdig, sa
Spodsbjerg Tars ruten kunne bringes i

3,

udbud pa velordnede praemisser. Princi-

pielt burde Molslinien ogsa have under-
.} skudstilskud. Men alle er enige om at
man ikke er enige om hvilket feerge-

koncept man burde give tilskud
til!

" S& er der
| BornholmsTrafikken.
De har deres helt
egen lov hvor Trafik-
ministeriet pt. betaler
et tilskud i starrelsen 100
mio. arligt via finansloven. Ruterne skal
udbydes neeste ar, men ingen ved
endnu helt hvordan eller hvorledes.

Har man mistet trdden? Kommunerne
betaler, Amterne betaler, indenrigsmini-
steriet betaler trafikministeriet betaler og
Faerdselsstyrelsen og Storebaeltsbroen
betaler, og de fleste af dem der bestem-
mer, far andre til at betale i et net af love,
bekendtgerelser og hjemmelavede
udbudsbestemmelser, samt manglende
deling af opgaver og ansvar mellem
brugere og tilskudsgivere og feerge-
serviceleverandarer.

Noget kunne tyde pé at en eller anden
overordnet oprydning kunne skabe
muligheder for billigere og bedre o-
feergetrafik. Spegrgsmalet er om nogen
magter eller tar begive sig ind i det store
amts-kommunal-statslige skydetelt, hvor
alle skyder til mals og efter hinanden!

Men der er maske en anden lgsning
som kunne appellere til de mere besin-
dige. Forleden uge
holdt borgmestrene
fra AErg, Samsg og
Leesg made pa
Samsg. Her blev
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ideen forelagt om ikke man i enighed (og
helt frivilligt!) kunne overveje at danne et
feelles feergeselskab. Rederiet, og lad os
kalde det de forenede @-emirater (!)
skulle veere professionelt ledet og i
princippet vaere moderat non profit.
Kommunerne og amterne skulle ind-
skyde hvad de havde af feerger og lejer
og andet, foruden de koncessioner de
pt. var i besiddelse af. En simpel feelles
standard for veerdianseettelse skulle
danne grundlag for aktieposternes
starrelse i det nye selskab, som i gvrigt
skulle udstyres med en aktiongerover-
enskomst som sikrer balance mellem g-
interesserne.

Selskabet skulle veere abent for nye o-
aktionaerer med tonnage og koncession.
Selskabet bgr organiseres med to ad-
skilte divisioner, en rederidivision som
ejer og driver skibene optimalt og pro-
fessionelt, og en kommerciel afdeling
som tager sig af kontrakter, sejlplaner,
salg af billetter, tilskud, kort sagt indtje-
ning og kundepleje. Begge divisioner
skal have klare regnskabsmeessige
malsaetninger, og rederiafdelingens
budgetter skal indeholde afskrivninger
sa der spares penge op til at kebe nye
feerger nar den tid kommer.

Hvad skulle s& veere fordelen ved den
konstruktion. Jo man kan spare rigtig
mange penge ved at sammenlaegge de
mange administrationer. Hvis Laesga-
ruten, Samseruten og Arg-ruterne slog
sig sammen kunne man spare i hvert
fald en reserve faerge. Man kunne mere
end halvere administrationsomkostnin-
gerne og f& mulighed for sterre indkebs-
besparelser og der ville kun veere brug
for et billet og reservationssystem.
Erfaringerne for sddan en samkering af
offentligt ejede selskaber er virkelig

gode. Der kan
spares rigtigt
mange penge og
ydes bedre
service (laes
billigere trans-
port).

Men den stgrste fordel er, at et nyt pro-
fessionelt ledet feelles g-rederi ville veere
godt rustet til at takle de fremtidige vilkar
for offentlige serviceopgaver, hvor bru-
gere, udbydere (lees tilskudsgivere) og
serviceleverandgrer vil skulle operere
"arms lengths”, og meget gerne i starre
enheder.

Det kommer selvfglgelig til at gore ondt
mange steder. Der vil veere mange
kommunale rederiimperier som vil synes
at det her er et rigtigt darligt forslag.
Lokal beskeeftigelse og rederi-erfaring vil
forsvinde, sammen med lokal selvbe-
stemmelse over egne ruter. Vi har hort
det alt sammen for og ved at det er
vaegtige argumenter. Men de problemer
kan lgses hvis de bliver behandlet og
forhandlet klogt og neensomt.

Det er gjort for af folk som stadig kan
huske hvordan! Spgrgsmalet er om man
har modet til at begynde. Frivilligt.

Tiden er til det
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BESK/EFTIGELSEN AF SOFARENDE I
HANDELSFLADEN

Nyt fra Danmarks Rederiforening

Baseret pa sefartsstyrelsens menstringstal har Rederiforeningen opgjort, at der i
2001 var 13.600 sefarende i den danske handelsflade. Der er tale om en veekst pa
lidt over 3 procent sammenlignet med 2000. Vaeksten fordeler sig ligeligt pa danske
og udenland- 16.000
ske sgfaren-

de. Det kan 14.000
endvidere 12.000 4
konstateres,

at de danske 10.000-
sgfarende ud-

gor ca. 70%

af de safaren- 6.000
de ombord pa
den danske ~ 4-000
handelsflade, 2.000
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Statistikken pa denne side er udarbejdet efter sefartsstyrelsens menstringsstatus pr.

31. december 2001.

Feeringer er placeret under "Danske". | alt var 179 feeringer ansat i den danske han-
delsflade pa opgearelsestidspunktet.
Der er feerrest beskaeftigede omkring arsskiftet.

Kommentarer fra
Sofartsstyrelsen:

"Statistikken er ikke
en beskeeftigelses-
statistik, men alene
en opgerelse over an-
tallet af sgfarende,
der pé en given dato
ger tieneste i dan-
ske handelsskibe.

| statistikken indgar
saledes ikke sofa-
rende pa ferie, under
afspadsering, under
sygdom i land, pa
kursus eller lignen-
de. Statistikken fg-
res pa grundlag af

de af rederierne til
styrelsen indsendte
besaetningsskemaer
eller elektroniske
indberetninger."

-

ke 2605 - 2100 Kabanhavn &
13017 4401 -E-post sfe@dpma.dk

Danske [(Andre (TOTAL
Lande
Navigationsofficerer 1787 225 2012
Deaeksbesaetning 1081 1058 2139
Maskinofficerer 915 196 1111
Maskinbesaetning 194 253 447
Hovmester/Purser 153 46 199
Kok 57 180 237
Kabyspersonale 122 20 142
Steward/Stewardesse 24 164 188
Servicepersonale 781 616 1397
Andre 100 442 542
TOTAL 5214 3200 8414
Danske [(Andre ([TOTAL
Lande
Navigationsofficerer 1242 220 1462
Daeksbeseaetning 714 1053 1767
Maskinofficerer 756 196 952
Maskinbesaetning 181 253 434
Hovmester/Purser 140 46 186
Kok 45 180 225
Kabyspersonale 100 19 119
Steward/Stewardesse 16 164 180
Servicepersonale 607 611 1218
Andre 87 441 528
TOTAL 3888 3183 7071

IDIS alene
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OVERENSKOMSTFORHANDLINGER

MED NYE TAKTER.

Billeder er fra forhandlingsmade i
Ronne d. 4. april.

CFU

Ved brev af 14. februar 2000, meldte
foreningen sig ud af ,Overenskomstan-
sattes Centralorganisation“ og dermed
af det sakaldte CFU-forlig, med virkning
fra 1. oktober 2000.

Det var et la&enge neeret gnske blandt
mange af foreningens bornholmske
medlemmer som dermed, efter mange
diskussioner internt, blev realiseret.

| vores udmeldelsesbrev skrev vi blandt
andet:

»Samtidig har det igennem arene veeret
stigende vanskeligt at forméa saerligt
BornholmsTrafikkens ansatte til at for-
sta, at vores ,overenskomstforhandlin-
ger” kun omfatter et mindre hjgrne af
CFU-forligets indhold (puljemidler), nar
de sideordnet ser sammenlignelige
overenskomster (RBF og Semeendenes
Forbund) blive afsluttet ved ordingere
forhandlinger med direkte indbygget
konfliktret.”

Sammenfattende kan man sige at ud-
meldelsen havde 3 grundhensyn:

1) @nske om uafhaengig konfliktret

2) Misforngjelse med CFU-forligets
overordnede omfattende hensyn til det
statslige arbejdsmarkeds udviklings-
premisser.

3) Manglende medlemsforstéelse for

pulijemidlernes ringe vaegt i helheden (re-
gulering af et gruppetillaeg hist og pist).

Hvorfor holdt vi overhovedet fast sa laen-
ge? Fordi vi til det sidste troede det ville
veere en fordel at bevare medlemsrettig-
hederne i relation til annoncerede struk-

tur-omlaegninger i BHT. Det var - som
med sa meget andet statsligt - en and,
men vi troede pa at midler fra struktur-
omlaegningsfonde og lignende ville kunne
gavne vores bornholmske medlemmer.
Desveerre har brug af sddanne midler al-
tid som forudseetning, at man forst og
fremmest anvender penge til konsulenter,
som pa meget paent papir skal forteelle
hvad man ved i forvejen.

Staten

Nok er vi ved disse overenskomstfor-
handlinger ikke leengere medlem af OC,
og dermed ikke omfattet af CFU-forliget,
men det andrer ikke det fijerneste ved
det faktum, at BHT stadig spiller klaver
som Trafikministeriet dikterer.

Og i ar er udmeldingerne péa de statslige
omrader henholdsvis en fornyelses-
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I

ramme pa 7-9% over en overenskomst-
periode, og ,ny len“. ,Ny lon“ farst og
fremmest og som nummer eet pa banen,
for dem som ikke allerede er omfattet af
dette efter statens mening geniale tiltag.

Pragmatisk sagt har vi ikke forstand pa
,ny lon“, end ikke i fugleperspektivet. ,Ny
lgn“ gar principielt op med de kollektive
forhandlinger, og omseetter basis-for-
handlede grundlgnninger, til de direkte
parters (arbejdsgiver og ansat) daglige
omsorg - med de faglige organisationer
som medspillende argumentator, for at
netop denne eller hin arbejdstager skal
have 2 kroner mere i timen end kolle-
gaen ved siden af.

Vi er mere end bare skeptiske. Men det
viser sig at staten vil ga meget langt for
at fa knaesat principperne, sa langt, at
den enkelte statslige arbejdsgiver plud-
selig kan fa selvstyrende radighed over
midler pa denne konto til lenglidning -
o0gsa som kollektivt aftalte gruppetillaeg,
0g udenom de statsligt regulerede maxi-
male lenrammer for overenskomstfor-
handlingerne.

Vores politiske udgangspunkt for
overenskomstfornyelse 2002.

Det er i ar det skal ske, og kreefterne
skal samles omkring en fornyelse som
kan meerkes pa en sadan made, at vi
ikke leengere skal fale os som stedbgrn
ved overenskomstsammenligninger.

Vi kan ikke finde fornuftige/rimelige
grunde til at f.eks. en matros (skibsassi-
stent) tjener 5.000 kr. mere om maneden
til sammenligning med en kok. Og samti-
dig har feerre arbejdstimer og flere frida-
ge. De er begge fagleerte og har begge 4
ars leeretid bag sig. Uanset hvor, hvor-
dan og hvorfor forsyndelsen er begaet,
skal den rettes op.

Forhandlingsforlgb.

18. december 2001
Foreningen opsiger gaeldende 3 over-
enskomster til fornyelse pr. 1. april 2002.

28. december 2001

BHT meddeler overenskomstkrav sale-
des som de er fremsendt af Trafikmini-
steriet.

1) Nyt lgnsystem.

2) Forenklede og flexible arbejdstids-
regler. Overtidssats pa max. 50%. Mulig-
hed for individuelle arbejdstidsaftaler ud-
over 37 timers uge.

14. januar 2002
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Foreningen fremsender forste udkast til
fornyelse af overenskomsterne. Helt

nyskrevet tekst som rummer alle 3 geel-
dende overenskomster. Teksten er skre-

vet tilsvarende vores sammenlignelige
overenskomster pa det private overens-
komstomrade (DFDS, Danmarks Rederi-
forening). Veegten er lagt pa maerkbare
lenforhajelser. Ingen henvisninger til
statslige aftaler. Flexibilitet. opsigelses-
varsler, sygehyrerettigheder etc tilpasset
der private arbejdsmarked.

16. + 17. januar 2002.
Barno Jensen mgdes med tillidsreprae-
sentanter og talsmaend i Ronne.

21. januar 2002.
Foreningen rykker skriftligt for aftale om
egentligt forhandlingsmade med BHT.

29. + 30. januar 2002.

Medlemsmgder m.s. "Jens Kofoed” og
m.s. "Villum Clausen” med deltagelse af
Barno.

7. februar 2002.
BHT meddeler at de ikke kan finde for-
handllingsdato fer d. 25. februar.

25. februar
2002.
Indledende
mgde mellem
BHT og DSRF
(Barno Jensen) i
Renne. Der er
langt mellem
parterne, og der
kan ikke opnas
enighed om et
forhandlings-
protokollat. Ef-
terfalgende
mode med
tillidsrepraesentanter og talsmaend.

Sidst pa eftermiddagen fremsendes
konfliktvarsel til BHT og Finansministe-
riet. | konfliktvarslet skriver vi bl.a.: "Det
er ikke foreningens opfattelse at over-
enskomstkrav sdledes som de tidligere
er blevet fremsendt fra foreningen, er
blevet opfattet som et serigst udgangs-
punkt for forhandlinger...”

BHT fremsender samtidig modereferat,
hvori det meddeles at droftelse skal ske
med Finansministeriet hvorefter nyt mg-
de gnskes.

Medio marts 2002.

P& forskellig vis ger foreningen BHT op-
maerksomme pa at konflikt forventes
iveerksat 1. april, medmindre der snart
sker noget nyt forhandlingsmaessigt.

19. marts 2002.

Made i Redovre med deltagelse af re-
praesentant fra Trafikministeriet. "Ny len”
diskuteres fra nye vinkler. Det vil vaere
muligt — hvis "ny len” implementeres i
overenskomsterne — at forhandsaftale
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grupperelaterede tilleeg (protokollat-til-
leeg), hvis BHT er enige — uden disse til-
laeg skal godkendes af finansministeriet
som en del af overenskomstfornyelsen.
Med baggrund i konkrete statistikker
over hvor mange der befinder sig i hvilke
lonkategorier, findes feellesnaevnere for
basislgnninger gruppe for gruppe. Trafik-
ministeriet ser gerne alt samles i en
overenskomst, men BHT foretreekker mi-
nimum 2. En for ledere, og en for ikke-le-
dere.

Foreningen erkleerer sig villige til at star-
te forfra og udarbejde 2 nye overens-
komstforslag.

20. marts 2008.

Pa baggrund af abningen i forhandlin-
gerne tilbagekalder foreningen konflikt-
varsel af 25. februar, med forbehold for
genfremsaettelse.

2. april 2008.
Foreningen fremsender 2 nye udkast til
overenskomstfornyelse. "Ny lgn” imple-

menteret. Grundprincipperne i vores for-
ste udkast er viderefgrt. Vedhaeftet ud-
kast til protokollat med gruppe-tillaeg iht
overenskomstens (nye) bestemmelser
om “ny lgn”.

4. april 2003.

BHT + DSRF. Mgde i Ronne med delta-
gelse af Ole S. og Barno Jensen. Udkast
realitetsdroftes paragraf for paragraf. Nyt
mgde aftales til 15. april.

5. april 2003.
Revideret udkast fremsendes til BHT,
tillidsrepreesentanter og talsmeend.

8. april 2003.

Barno Jensen mgdes med tillidsrepree-
sentanter og talsmaend i Rgnne for at
drofte de to udkast.

15. april 2003 — mode i Ronne BHT +
DSRF (bladet er sendt til trykkeriet 14.
april).

Faglige sager

v/Ole Strandberg
pr. 13. april 2002

DSRF versus DFDS
So- og Handelsretten

y 2L N
& “+  Afsked grundet cannabis-
positiv urintest.
- .~ Domsforhandling 31/1.
L I L

W Den annoncerede domsaf-

sigelse er ble vet udskudt. Forventes nu
30/4, og den nok sa spaendende afslut-
ning pa denne principielle sag ma altsa
afventes til neeste nummer.

DFDS

Vores nye overenskomster har nu i prak-
sis mere end 1 maned pa bagen og der
har i perioden veeret bemaerkelsesveer-
dig fa diskussioner om fortolkninger etc.
Problemer er ret umiddelbart blevet lgst i
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gensidig forstaelse mellem rederi og
forening.
Seerlig kan det bemeerkes:

a) Anciennitet 9-12 méneder.

Uagtet det ikke fremgar direkte af over-
enskomstteksterne hvorledes betydnin-
gen af 9 maneders anciennitet efter den
gamle overenskomst skal forstas — er
parterne enige om at den gensidige for-
handlingsforstaelse er saledes, at ved 9
maneders anciennitet som cat.ass.,
overgar vedkommende umiddelbart til
1:1-ordning.

b) Pass.ass. der alternerer som cat.ass.
Det er blevet fastslaet overfor seerlig et
enkelt skib, at egentlig palagt alternering
(udenfor eget arbejdsomrade), forudsaet-
ter en slags akuthedssituation (f.eks.
forsinkelse til havn med passagerskift og
meget kort opholdstid). Der er ikke nad-
vendigvis tale om et force majeure-krav,
men der er slet ikke tale om daglig
planmeessig drift.

c) Valgfrihed om aflenningsform ved
ekstra udedage.

P& et andet skib er ekstra udedage dril-
agtigt blevet gjort til et problem aflon-
ningsmaessigt. Det er altid den ansatte
som veelger fridage eller kontanterstat-
ning. Der skal ikke fra ledernes side
forhandssperges om nogetsomhelst
aflanningsmaessigt i denne forbindelse.

Erstatningssag

| april nummeret af vores fagblad 2001,
skrev vi om et medlem som efterfalgen-
de en mindre ulykke pa et norskejet skib
i december 1998, blev opereret i Dan-
mark, med fatale folger for helbred og
forlighed.

Efterfelgende har medlem og forening
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sammen presset
savel patientforsikrin-
gen som et privat
forsikringsselskab, for
erstatningsbeleb som
stod i rimeligt mal
med invaliditetsgrad -
som af kommunen nu
er udmalt til 66% (2/
3-dele).

" : j j Der er skrevet en fuld

A-4 mappe med
breve frem og tilbage. Sagen har veeret
kompliceret af arbejdsskadestyrelsens
vurderinger om en relativ lav invalidi-
tetsgrad. Den har veeret - og er - kompli-
ceret af patientskadeforsikringens ved-
varende pastande om veaegten af forud-
bestaende gigt i et knee, forud for fejlbe-
handlingen pé et hospital i Jylland (hvor
der som folge af ekstrem lang abnings-
tid under operationen af knaeet, gik
stafylokokker i saret).

Nu endelig - mere end 3 ar senere, hvor
vores medlem har veeret teet pa at matte
ga fra hus og hjem - er den forste reelle
udbetaling kommet fra patientforsikrin-
gen. Ved brev af 22. marts 2002 udbeta-
les en erhvervsevnetabserstatning pa kr.
988.000 med begrundelse i en varig
nedsat forringelse af erhvervsevnen pa
35%, som fglge af operationens om-
steendigheder.

Patientforsikringen har imidlertid lagt
stor vaegt pa pastandene om den forud-
bestédende lidelse i knaeet (slidgigtsfor-
andringer med betydelig bruskbeskadi-
gelse), pa trods af leegelige udsagn som
indikerer det modsatte.

Foreningen paklager den trufne afgorel-
se.



Sundhedsbevis for
sofarende og fiskere

Health Certiticate for

Sealarari and Fahermen

BMI

| fagbladene nr. 8/2001 og 1/2002 fortal-
te vi historien om hvorledes et af vores
medlemmer mistede sin ,bla bog“ som
falge af for hgjt BMI, uagtet vedkom-
mende af leegerne betegnedes som rask
og rerig og ikke vaesentligt generet af sin
kropsvaegt.

Samme medlem havde pa tidspunktet
aftale om et fler-maneders slankekursus
ved ,Ebeltoft kurcenter og medicinsk
slankebehandling var indledt.

Det lykkedes ikke ved Helbredsneevnet
at opna omgerelse af den leegelige be-
slutning om ikke-fornyelse af den ,bla
bog"“, og medlemmet matte soge orlov i
utide fra sit rederi.

Foreningen steevnede ved klageskrift af
13/12-2001 Helbredsnaevnet for Ostre
Landsret, pa baggrund af den restriktive
og uforstaelige fortolkning af bekendtgo-
relsen om laegeundersggelse af sgfa-

rende.

18. marts (godt og vel efter 3 maneders
ventetid) afsendte kammeradvokaten pa
vegne af Helbredsneaevnet sit svarskrift. |
svarskriftet anmodede kammeradvoka-
ten om henvisning af sagen til Sg- og
Handelsretten og intet andet. Afslut-
ningsvis bekendtgjorde advokaten at et
egentligt svarskrift formentlig ville kom-
me pa et ubestemmeligt tidspunkt i
fremtiden ("Jeg forbeholder mig derfor i
et supplerende svarskrift neermere at re-
degeare for den nedlagte frifindelsespas-
tand”!). Det er godt nok freekt efter vores
"borgerlige” overbevisning, og rendyrket
foragt for retssystemet

Tilbagebetaling af uretmaessigt mod-
taget

Et medlem som pt arbejder i parfume-
branchen har faet palagt tilbagebetaling
af uretmaessigt modtaget ca. 17.000 kro-
ner i bonus.

Medlemmet kan dokumentere en forvir-
rende strem af indbetalinger gennem
sidste ar som folge af meerkevareskift,
skiftende bonus-ordning, navneskift og
afregningsskift — pa baggrund af hvilket
foreningen forhandler med firmaet med
pastand om "condictio indebeti”, hvilket
pa dansk og i praksis betyder noget i
retning af: Den som i god tro har modta-
get en ydelse (f.eks. penge) og forbrugt
den i den daglige livsforelse, er ikke
tilbagebetalingspligtig, uagtet ydelsen er
fejlagtigt leveret og kraeves tilbagebetalt
af leverandgren (arbejdsgiveren).

Foreningens advo-
kat Kirsten Maxen
ved advokatfirmaet
Christian Harlang.
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Trinity International

Soger danske
medarbejdere | Oldimetilieg:

til udenlandske | Tillegget udbetales til en af medhjripeme pr. skift. Oldfructilegget ud
boreplatforme i | # kr 83K pr mined

Lonningerne er brutto.

Nordsgen. Medhjmiper: Pr. 1.1.2002 Pr. 1.1.2003

Ved tiltredelse ke. 18.000,00 19.500,00 21.000,00
Foreningen har | Efier 1 i + 140,00 = kr. 18.140,00 19.640,00 21.140,00
sammen med Efier 3 br + 27900 = kr. 18.279,00 18, 77900 2.2 AN
RBF overens- | Efier 5 br+ 418,00 = kr. 18.418,00 19.918,00 2141800
komst med Efter & dr+ TI8,00 = kr. 18.718,00 20,218,040 2171800

Trinity Interna- Gastronom/bager/servicemedarbejder:  Pr. 112002 Pr. 1.1.20603

tional. Ved nltresdel=e kr. 21506000 2212 22 443 D0
Efter | ir+ 140,00 = kr. 21.940,00 22.262,00 12 583,00
Der arbejdes 2 | Efier 3 4r + 27900 = kr. 22.079,00 22 401,00 12,7200
uger ude efter- | Efter § dr + 418,00 = lkr. 22.218.00 22.540,00 22 861,00
fulgt af 3 uger Efier & fdr+ TIR00 = lor. 22.518,00 22 /40,00 23, 161,00
hjemme., mgd Forphe jningschef: Pr. 1.1.2002  Pr. 1.1.2003
en arbejdstid | g iredelse kr. 24.929,00 AL 2551200
pa 12 timer i Efter | ks kr. 25.496,00 2581700 26.138,00
dognet. Efter 1 ir kr. 26.030,00 26.352,00 26.673,00
i Efter 5 fir kr. 26,546,000 26868 (M) 271849,
Besaetnlngen Efter B &r kr, 26 B46 00 27. 168,00 27 ARG 00

er international
og rimelige engelsk kundskaber er en forud-
seetning for anseettelse.

Kontakt til Trinity kan ske gennem
foreningen.

Temadag om psykisk arbejdsmiljo til sgs
22-03-2002

Fredag d. 22 marts var der temadag sonale A.P.Mgller, mandskabschef
arrangeret af Sofartens Arbejdsmiljo- Henrik Andersen, D/S Torm A/S,

rad. Emnet var psykisk arbejdsmiljo projektleder Hans Froholdt, DFDS

til sos. Fra DSRF deltog Ole Phillip- Seaways (skibsdrift 2000),

sen & Barno Jensen. erhvervspsykolog Kim Bisgaard, BST

Arhus ApS, business manager Poul
Sekretariatschef Morten Vinter fra Sgfar- Volquartzen, PLS Rambgll Management

tens Arbejdsmiljgréd, formand for Radet A/S, personalekonsulent Niels Erik
Jorgen Hilstram, personalechef Hans Hulgaard Larsen, NEL ApS - kom med
Christian Orloff Petersen, maritimt per- hvert sit spaendende indlaeg til debatten



i det bredt sammensatte forum fra sefar-
ten.

Alt i alt blev det en oplysende og leererig
dag, hvor deltagerne fik en masse med
sig hjem.

Personligt vil jeg sige, at problemet med
begrebet psykisk arbejdsmiljo, er i hoj
grad selve ordet "psykisk” som er indhyl-
let i en masse fordomme, og som folge
heraf, er tabu i mange kredse.

Ordet far folk til at teenke pa "Sankt
Hans”,"Risskov”, og "Spaendetrojer’.
Men sé& snart man benytter sig af ord
som ”Trivsel”, "Personlighed”, og “Folel-
ser”, gar samtalen straks nemmere.
Trivselsundersogelser er sa smat be-
gyndt at opna en central plads i firmaer-
nes personalestrategi, og siden 1992
hvor en flok danske badegaester blev
Europamestre i fodbold, har virksomhe-
derne faet gjnene op for, at det ikke
hjaelper at have ansat verdens mest kva-
lificerede medarbejdere, hvis disse ikke
trives i hinandens selskab. Der er i sti-
gende grad blevet fokus pa at trivsel kan
vaere noglen til et godt resultat, ogséd nok
sa veesentligt, pa bundlinien af rederi-
regnskaberne.

Dette faktum gor, at de fleste rederier
ikke leengere ser Trivselsundersogelser
som et angreb pa virksomheden, men
som et redskab til profitmaksimering til
glaede for, forhabentlig, bade ledelse og
ansatte. At "de blode veerdier”’ nu kan
madles pa okonomien skulle jo, alt andet
lige, kunne danne grobund - for nu at
bruge et forarsudtryk - for at opna nogle
gode arbejdsforhold for soens folk, som
jo er beskaeftiget i et historisk traditionelt
konservativt erhverv, m.h.t nytaenkning.

Med disse betragtninger vil jeg slutte af
med at takke Sofartens Arbejdsmiljordd
for et fremragende initiativ med denne
temadag som har givet stof til eftertanke

i mange kredse.

Der var deltagelse fra:

D/S Torm A/S, Semandskoneforeningen
af 1976, Skagens Skipperskole, M/F
Hamlet Scandlines, Sefartsstyrelsen,
DFDS A/S, Svendborg Sefartsskole,
BST i Arhus, Bladet "Sefart’, Dansk
Navigaterforening, Scandlines Danmark
A/S, Dansk Maritimt Institut, D/S Norden
A/S, Tschudi & Eitzen International A/S,
Marstal Navigationsskole, A.P. Mgller,
Lauritzen Kosan A/S, Dansk Toksikologi
Center, Fabricius & Co. A/S, Mols Linien
A/S, Safartens Arbejdsmiljerad, Frederi-
cia Maskinmesterskole, RBF, Tegneriet
ApS, Metal Sgfart, BR Shipmanagement
A/S, Maskinmestrenes Forening, A/S
EM Z. Svitser, Green-Jacobsen,
Esvagt, Sydfynske A/S, BornholmsTra-
fikken, MPH, Royal Artic Line A/S,
Maersk Contractors, I.C. Weilbach & Co.,
Sejero Feergen, Sofartsskolen Martec
Frederikshavn, Wonsild & Sen, Dan-
marks Rederiforening, Hardehgj-Balle-
bro Feergefart, Lauritzen Reefers A/S,
PPR, Simac Svendborg, J.Poulsen Ship-
ping A/S, Svendborgs Internationale
Akademi, Aalborg-Narresundby
SofartsService, Hou-Tung Feergefart,
Sveriges Fartygsbefeeld Farening, Sg-
maendenes Forbund, UNI-Tankers, og
selvfolgelig Dansk Sg-Restaurations
Forening.

BJ.
Morten
Vinter -
Sekreta-
riatschef
Sofartens
Arbejds-
miljorad
siden
1/12-1993




GENERALFORSAMLING
95. ARS JUBILEUMSFEST

Foreningen afholder generalforsamling og
efterfelgende jubileeumsfest d. 28. august
2002.

Det hele Igber af stablen pa "Koldingfjord
Hotel” i Kolding, og der er planlagt felgende
forlgb:

- 28. august kl. 14.00 — 17.00:
Generalforsamling

kl. 18.00 — 01.00:
Jubileeumsfest

Deltagelse i generalforsamlingen kraever in-
gen tilmelding og er kun for medlemmer.

@nsker man at deltage i jubileeumsfesten
skal vi have tilmelding senest d. 31. maj
2002. Her kan aegtefeelle/samlever ogsa
deltage.

! . [ T' []
l t Der er mulighed for bustransport fra hen-
holdsvis Kebenhavn (med opsamling i Kor-

A sor og Odense) og Alborg (med opsamling i
Arhus).

WL Overnatning finder sted pa "Koldingfjord Hotel". Her skal man paregne at dele vee-
relser 2 og 2.

Prisen for deltagelse i jubileeumsfesten (og evt. overnatning) er kr. 100,00 pr.
deltager.

, Da foreningen kun rader over 120 sengepladser foregar tilmelding til overnatning
Bl cfter forst til molle princippet.

Jevnfor § 9 stk. 11 i vedtaegterne,
skal forslag der onskes behandlet pa
den ordinzere generalforsamling,

| Tilmelding kan ske ved at be-
i nytte blanketten pa neeste side,
maile pa sekretaer@dsrf.dk ’ )
eller ringe pa tif.: 36 36 55 85 | veere foreningen i haende senest den

10. maj




I Antal personer I
I I
I Onsker transport JaO Fra I
I Ne_] D I ‘t:
I I5
: Navn t
I Onsker overnatning Jag 1
: Nej O Medlemsnummer= :
Fodselsdato i
I Evt. diabetiker (antal) |
I I -
I Denne blanket skal vare foreningen i haende senest fredag d. 31. maj 2002 I &
L-------------------------------‘

OPSTILLING TIL BESTYRELSEN
DSRF

Meddelelse om kandidat-opstilling skal vaere foreningen i haende
senest 10. maj i ar.

Foreningen skal opfordre alle medlemmer til at overveje interesse og
engagement i eventuel opstilling (flere af de nuvaerende onsker ikke at
genopstille).

Opstilling sker ved at indsende meddelelse til foreningen, f.eks. sammen med ¥
foto samt en kort beskrivelse af begrundelse for opstilling.

For at bestyrelsen skal vaere et repraesentativt udsnit af foreningens medlem-
men, sammensezettes bestyrelsen af falgende valggrupper.

Hovmestre : 2 personer
f Fagleerte : 2 personer
Cateringassistent : 3 personer
Passagerassistent : 1 person
Supervisor/oldfrue  : 1 person
Ovrige sgfarende : 2 personer
Ovrige : 1 person

OBS:

| skrivende stund er kun ganske fa tilmeldt som opstillere. Det skyldes ma-
ske at medlemmerne synes det hele gar sa godt, at man ikke vil blande
sig.

Den gamle bestyrelse var imidlertid overrepreesenteret af hovmestre, og de
fleste synes at deres tid i bestyrelsen er gaet.

FOR FREMTIDENS SKYLD SKAL DER NYE KRAEFTER TIL.




Opstilling som talsmand for hovmester-gruppen pa rammeaftale i
APM

ol Svend Aage Wolf Larsen

Fra hjemmefronten erfarer jeg at der er
ved at veere opleeg til talsmand i A.P.
Mogller. Det undrer mig lidt at vi ikke har
hert noget om det ude i skibene. Man
kunne jo bruge navnyt til at orientere
lidt om emnet som andre foreninger
gor.

Da undertegnede fra flere kollegaers
side er blevet opfordret til at stille op
som talsmand, vil jeg til en orientering
skrive lidt om mig selv:

47 ar. Startede som aspirant i APM i
1971. Har i perioder veeret ansat pa
land og provet at veere selvstaendig

restaurator.

Siden 1984 sejlet fast i APM som hovmester. Jeg var med fra starten i pro-skib, og
har hele tiden veeret overbevist om at dette var vejen frem pa en og anden made,
hvilket selvsagt giver at jeg kender systemet pa godt og ondt.

Er nu fast pa "Jeppesen Meersk”.

Som talsmand vil jeg arbejde for at vi stadig opretholder en god hyre og ordnede
arbejdsforhold. At vi opretholder en 1:1-ordning og ikke far forringet vores arbejds-
forhold og velfeerd.

Dette kan kun geres ved at | kaere kollegaer giver opbakning og kommer ud af
busken med jeres meninger og gnsker.

Det er ikke hvad jeg ansker, men hvad | gnsker jeg vil arbejde for, og det gares kun
ved samspil.

Jeg onsker alle med- og modkandidater et godt valg.

Foreningen modtager i perioden frem til 15. maj forslag til andre kandidater.
Offentliggorelse i fagbladet 4/2002 som udkommer 3/6, - i forbindelse med
udskrivelse af valg.

I forrige nummer stillede Kai Tarp op.
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Det ulogiske spro

Vi har faet lov til at viderebringe
dette sode lille causeri over det dan-
ske sprogs gebrakkeligheder fra
"Odd Fellow Bladet".

Skrevet af: Thomas Bernitsen

Gennem mit arbejde med udleendinge
har jeg faet mange eksempler pa, hvor
sveert det danske sprog er.

Vi har mange udtryk, som ikke skal
tages alvorligt. Hvis man er langsom i
opfattelsen, skal man have sine
skolepenge igen. Kan man ikke folge
med, er man tabt bag af en vogn. Skal
man teenke sig godt om, skal hovedet
leegges i blod, og er man sur pa
hinanden, da kan man hgre
opfordringen, du kan rende mig...

Anatomisk set ma vi veere seaerdeles
elastiske. Vi kan nemlig lebe med
benene pa nakken, hoppe pa tungen,
have sommerfugle i maven og sluge
kameler.

@nsker man at afbryde forbindelsen til
en person, kan man sla handen af ham
eller gare kal pa ham.

Det er sveert at forstd, at man om en
person som ikke er sedru siger, at han
ikke er helt appelsinfri. Der findes ikke
alkoholiske drikke lavet pa denne frugt.
Helt ulogisk bliver det, nar man taler om
modsaetninger, som for eksempel ro
kontra uro. Men krudt er ikke det
modsatte af ukrudt, og noder har ikke
noget med unoder at gore.

En kvindelig tienestemand er ikke det
samme som en fjenestepige. At veere
kort over er ikke det samme som at veere
overkort. Og et trin op er ikke det samme
som et optrin.

Hvis en person er lunefuld, betyder det
ikke, at vedkommende er fuld af lune, og
siger man, at en person er intetsigende,
behgver det ikke at betyde, at personen
ikke siger noget.

Hugget sukker er ikke noget man stjeeler.

Man taler ogsa om
mundhuggeri.

Hvad teenker
udlaendinge mon, nar vi
synger: | Danmark er jeg
fodt, der har jeg rod. Rod
kan man have i et skab,
0og man kan tale om at
skabe. Der findes endda
&egteskab, videnskab,
svangerskab, selskab og
lidenskab. Dog skal man passe
pa ikke at skabe sig.

| julen synger vi om en rose, som
kan skyde.

Hvis vi skuffer en person, sa er det
ikke det samme som at skuffe sin
have. Man kan have en spids
blyant, men det er ikke det samme somat
have en spids pen. Man kan se spids ud,
ga op i en spids, og endelig kan man fa sig
en spids!

Hvis en dame gnsker at trave en tur pa
heden, skal man ikke gnske hende en god
hedetur.

Mange ord har med drage at gore; f.eks.
forhistoriske uhyrer, og de drager som
born saetter op i luften. Man kan drage en
konklusion eller drage afsted. Der er ogséa
foredrag, som man ikke kan fordrage.
Har man leert remsen: ,Gammel, eeldre,
2ldst” og finder ud af, at en sldre mand
faktisk er yngre end en gammel mand, og
en yngre mand &ldre end en ung mand,
da kan man ikke se logikken.

Et storre firma er i virkeligheden mindre
end et stort firma.

P& dansk betegner man ofte smé dyr med
endelsen ,ling®, som geaesling, selling osv.,
men hvorfor er en musling sa ikke en lille
mus?

Det danske sprog er en god en. Det tales
med besveer ogsa af de indfadte.
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Haengevom, appelsinhud og darlig ande er
A kommet for at blive. Velfaerden og de tekno-
. logiske fremskridt har sat evolutionen i std i
% den vestlige verden, og menneskets udvikling
« er forbi. Eneste lyspunkt er, at indvandring og
: globalisering blander og styrker vores gener.
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