ANKEN/ZAEVNET FOR SOFARTSFORHOLD
Ar 2011, den 9. november blev af Ankenzvnet for Sgfartsforhold i sagen
201108451

vedrgrende
Sefartsstyrelsens besztningsfastsattelse for passagerskibet
LEONORA CHRISTINA,
for sa vidt angar enhedsbesatningen,
afsagt salydende

KENDELSE:

LEONORA CHRISTINA er et hurtiggidende passagerskib (high speed craft) kgllagt i
2010. Skibet har en bruttotonnage pa 10.371 og en fremdrivningseffekt pa 36.400. Ski-
bet blev indsat pa ruten Rgnne Ystad i juni 2011. Skibet kan medtage op til 1.400 pas-
sagerer og overfarten er beregnet til 1 time og 20 minutter. I henhold til sejlplanen sejles
der 10 overfarter dagligt i tidsrummet fra 06:30 til 23:40 med 40 minutters ophold i
havn mellem hver afgang.

Ved e-mail af 25. maj 2011 med bilag sendte Sgfartsstyrelsen en ansggning om besat-
ningsfastsattelse fra rederiet Danske Farger i hgring til de sgfarendes organisationer. I
mailen forklarede styrelsen, at der i forbindelse med ansggningen var benyttet et under
fortsat udvikling kommende digitaliseret program. Styrelsen redegjorde derfor for,
hvorledes det udfyldte ansggningsskema skulle lzses og vedlagde som hj&lp et udkast
til en besatningsfastsattelse, som den vil se ud, hvis rederiets ansggning blev imgde-
kommet.

9. juni 2001 svarede Maskinmestrenes Forening, at den foreslaede bemanding af ruller-
ne (bdd, brand og mand-over-bord) ikke fandtes hensigtsmeessig, for sa vidt angar de til
maskinchefen og 1. maskinmesteren tildelte opgaver i rullerne.

Ved e-mail af 14. juni 2011 meddelte 3F Sgmendene, at antallet af befarne skibsassi-
stenter bgr fastsattes til 4, hvoraf de 3 bgr vare i besiddelse af vagtholdsbevis, i stedet
for de foreslaede 2, hvoraf den ene skulle vere i besiddelse af vagtholdsbevis. Som be-
grundelse herfor henviste forbundet til fortgjningsforholdene, udkigstjenesten, betjening
af hengedekket, arbejdsopgaver ved udsatning af fladderne, antal rggdykkerhold og
evakueringsforhold.

16. juni 2011 meddelte Sgfartens Ledere, at organisationen ingen bemarkninger havde
til den foreslaede bes@tning, for sa vidt angar officererne, men undrede sig over, at der
alene var ansggt om 2 befarne skibsassistenter, nar der pA VILLUM CLAUSEN er fore-
skrevet 3.



21. juni 2011 fastsatte Sgfartsstyrelsen bestningen for det pageldende skib i overens-
stemmelse med rederiets ansggning. I fglgeskrivelsen til fastszttelsen er anfgrt fglgende
forudsatninger:

“Forudsatninger for besztningsfastsattelsen
Ved fastszttelsen af besztningen er det endvidere en forudsatning, at:

Skibet er udstyret med avanceret fremdrivningsanleg
Skibet er udstyret med integrerede skibskontrolsystemer
Skibet er udrustet med fjernbetjente spil
Laste- og losseoperationer udfgres af skibets driftsbesatning i over-
ensstemmelse med galdende arbejdspladsvurdering
. Administrative opgaver for skibet foretages af:
o driftsbesatningen,
o landbaseret personale og/eller
o af digital lgsning
. Planlagt reparation og vedligeholdelse:
o af sikkerhedsudstyr,
o 1maskinrum,
o af dak og deksudstyr og
o af sikkerhedsmassig
varetages i overvejende grad af reparationsgeng og under dokning

° ISPS-vagt under land varetages af savel driftsbesztning og som ved
ekstern arbejdskraft

. Rederiet ggr ud over driftsbesetningen periodevis brug af medsej-
lende specialister (som elektriker, maskinmester)

e Kostforplejning og sundhedsforhold om bord varetages af personer
ud over driftsbesetningen

. Bes@tningen arbejder i holddrift

Skibets driftsmgnster er dggnfart i mindre end 24 timer pr. dggn
Skibsfgreren indgar periodevis i brovagten, saledes at brovagten som
minimum bestar af 2 certificerede navigatgrer
Maskinchefen indgar altid i maskinvagten
Skibet er godkendt til periodevis ubemandet maskinrum
Fortgjningsarbejder kan foretages sikkert og forsvarligt, i overens-
stemmelse med gzldende arbejdspladsvurdering for fortgjningsar-
bejde under alle forhold ved sével ordinzre anlgbskajer som ekstra-
ordinzre anlgbskajer

° Personer, som deltager i udkigstjeneste savel under normal drift som
under ekstraordinzre forhold, skal vare i besiddelse af gyldigt vagt-
holdsbevis pategnet i henhold til STCW kap. I1/4.

Sikkerhedsbesztning

Ved sejlads med passagerer skal der yderligere vare ansat et antal medlem-
mer af sikkerhedsbesztningen, som har gennemfgrt et af Sgfartsstyrelsen
godkendt sikkerhedskursus.



Det er en foruds®tning for vedlagte besatningsfastsattelse, at sikkerhedsbe-
s@tningen er fastsat i overensstemmelse med kravet i de af klassifikations-
selskabet Det Norske Veritas godkendte mgnstringsruller.”

Denne afggrelse har 3F Sgmandene ved skrivelse af 18. juli 2011 indbragt for anke-
nzvnet med pastand om, at fastsattelsen, for sa vidt angar antallet foreskrevne befarne
skibsassistenter, &ndres til 4 befarne skibsassistenter i en prgveperiode p4 minimum et
ar, hvorefter besztningsfastsattelsen kan tages op pa ny.

Som begrundelse for pastanden pegede forbundet blandt andet pa forhold som fortgj-
ning, mangvrer af h@ngedak, varighed af ophold i havn, herunder lastning og losning af
kgretgjer, samt maengden af arbejdsbyrder, som er palagt de 2 foreskrevne skibsassi-
stenter. Herudover finder forbundet, at skibsfgreren ikke har draget den forngdne om-
sorg for at planlegge arbejdet pa en sikkerheds- og sundhedsmessig forsvarlig made
ved at lade enhedsbesatningen arbejde i et forceret tempo det meste af tiden.

I klageskrivelse var desuden anfgrt en rakke forhold, som efter forbundets opfattelse
havde betydning for den endelige tekniske godkendelse af skibet. Henset til, at dette
forhold ligger uden for ankenavnets kompetence, blev skrivelsen oversendt til Sgfarts-
styrelsen med henblik pa besvarelse af denne del af henvendelsen.

Forbundet oplyste ogsa, at observeringsperioden havde vearet sparsom som fglge af
manglende sejlads, samt at der havde vaeret atholdt meget fa sikkerhedsgvelser. Til slut
oplyste forbundet, at der ville tilga ankenavnet flere argumenter, efter at skibet igen var
gaet i drift.

I forbindelse med indbringelsen af sagen for ankenavnet oplyste forbundet, at det gn-
skede sagen procederet. Efterfglgende meddelte forbundet, at advokat Christian Riewe
fra Advokatfirmaet BJORST ville procedere sagen, men grundet ferie gnskede forbun-
det sagen berammet til forhandlinger efter den 15. september 2011. Et mgde i ankenav-
net blev herefter berammet til den 13. oktober 2001.

Lgrdag den 1. oktober 2011 fremsendte advokat Riewe processkrift af 29. september
2011 med bilag.

Henset til, at der ikke var levnet rederiet tilstreekkelig tid til at fremkomme med et pro-
cesskrift, blev mgdet aflyst og nyt mgde berammet til den 7. november 2011.

I processkrift af 29. september 2011 fra advokat Riewe var bl.a. fglgende anfgrt:

"PASTANDE:
1.
Principalt:

Segfartsstyrelsens bes®tningsfaststtelse &ndres sadan, at der tilfgjes en be-
faren skibsassistent.



Subsidizert:

Sgfartsstyrelsens besatningsfastsattelse @ndres sadan, at der — nar center-
hangedakket skal anvendes — skal opnormeres med en befaren skibsassi-
stent.

Mere subsidizert:
Besatningsfastsattelsen ophaves og sagen hjemvises til Sgfartsstyrelsen til
fornyet behandling.

2.
Sefartsstyrelsens bes®tningsfastsattelse @ndres sadan, at de befarne skibs-
assistenter alle skal have vagtholdsbevis.

SAGSFREMSTILLING:

Indledning:

Sgfartsstyrelsen har tidligere foretaget besatningsfastsattelse for en rekke
hurtigfaerger der anvendes i danske farvande.

Séledes fastsatte Sgfartsstyrelsen henholdsvis den 28. januar 1999 (bilag 1)
og den 1. februar 1999 (bilag 2) besztningen for sgsterskibene Mie Mols og
Mai Mols.

Mie Mols og Mai Mols er ligesom Leonora Christina katamaranfarger, men
de adskiller sig bl.a. fra Leonora Christina derved, at de alene har kapacitet
til 120 personbiler pa ét vogndak, og op til 450 passagerer.

Som det fremgér af bilag 1 og 2 blev driftsbesatningen fastsat til 7 personer,
heraf 3 befarne skibsassistenter der alle skulle have vagtholdsbevis.

Den 11. maj 2005 (bilag 3) ®ndrede Sgfartsstyrelsen besztningsfastsattel-
sen for Villum Clausen. Villum Clausen er det skib som hidtil har sejlet
Rgnne — Ystad, og som Leonora Christina skal aflgse.

Villum Clausen har kapacitet til 215 personbiler pa to vogndak, og op til
1055 passagerer.

Som det fremgér af bilag 3 blev driftsbesatningen fastsat til 7 personer, her-
af 3 befarne skibsassistenter der alle skulle have vagtholdsbevis.

Den 24. april 2006 (bilag 4) fastsatte Sgfartsstyrelsen besztningen for Max
Mols. Max Mols er sgsterskib til Fjord Cat (tidligere Mads Mols).

Max Mols og Fjord Cat har kapacitet til 220 personbiler pa to vogndzk, og
op til 800 passagerer.



Som det fremgar af bilag 4 blev driftsbestningen fastsat til 7 personer, her-
af 3 befarne skibsassistenter der alle skulle have vagtholdsbevis.

Leonora Christina har kapacitet til 359 personbiler pa tre vogndak, og op til
1400 passagerer.

I den paklagede besztningsfastszttelse har Sgfartsstyrelsen fastsat driftsbe-
s@tningen til 7 personer, hvoraf 2 er befarne skibsassistenter, men hvor det
kun er den ene der skal have vagtholdsbevis.

Bes®tningsfasts®ttelsen er efter klagers opfattelse sazrligt problematisk i
forhold til fglgende forhold:

o Udkig
e Evakueringssteder
o Fortgjning
e Haengedak
Udkig

Pa Villum Clausen skal alle tre skibsassistenter have gyldigt vagtholdsbevis
(veere skikket til udkig).

I besztningsfasts@ttelsen for Leonora Christina er det alene en af de to
skibsassistenter der skal have gyldigt vagtholdsbevis.

Savel i forhold til Villum Clausen som i forhold til Mie Mols, Mai Mols,
Max Mols og Fjord Cat er der saledes en person mindre til at holde udkig
(idet dual skibsofficeren, som ikke er med i besatningsfastsattelsen for dis-
se skibe, ogsa skal veare skikket til udkig), selvom om Leonora Christina er
et betydeligt stgrre skib.

Det vil efter klagers opfattelse udggre et alvorligt problem eksempelvis ved
sejlads i tage, svar sg, eller lignende, hvor der bgr vere udkig i hver bro-

vinge eller ved fortgjningsdakket for.

Evakueringssteder
Villum Clausen har 4 evakueringssteder pa et dek.

Leonora Christina har 4 evakueringssteder pa hoveddzkket, og yderligere 2
evakueringssteder pa nedre dzk.

For at na evakueringsstederne pa nedre dek skal passagerne gennes ned af
gange og trapper bade udendgrs og indendgrs.

De udendgrs passager fgrer bl.a. lige forbi skibets skorsten.



Efter klagers opfattelse er det dbenbart, at skibets stgrrelse sammenholdt
med placeringen af evakueringsstederne ngdvendigggr at der er i besat-
ningsfastsattelsen er yderligere mindst en befaren skibsassistent.

Fortgjning

Under normale forhold kan Leonora Christina — ved hjalp af et halvautoma-
tisk fortgjningssystem — fortgjes af 1 styrmand og 1 skibsassistent for, og 1
skibsassistent agter.

Nar vejrliget ikke er til, at skibet kan fikseres i lejet vil fortgjning skulle ske
manuelt.

Det er samme er tilfzldet, hvis Leonora Christina skal fortgjes i ngdlejet
(her er der ikke mulighed for, at anvende det halvautomatiske system).

Ved manuel fortgjning kraves 2 kvalificerede besztningsmedlemmer (d.v.s.
styrmand, skibsassistent eller dualofficer) for og 2 agter, idet der ved manu-
el fortgjning skal vere visuel kontakt mellem spilkgrer og land.

Under fortgjningen skal skibsfgreren og overstyrmanden vare pa broen,
hvorfor gennemfgrelse af manuel fortgjning ikke kan ske med den af Sg¢-
fartsstyrelsen fastsatte besztning.

Haengedak
Nar Leonora Christinas hanged®k skal udnyttes, fyldes dekket med biler,
hvorefter dekket kgres op.

Nar hengedakket er i bevaegelse, sidder passagererne i bilerne, og der skal
derfor vare en person til opsyn pa hver side af dakket (fordi der er risiko
for alvorlig personskade, hvis passagererne forlader bilerne mens dekket er
i bevaegelse), samt en person under dekket (nér det kgres nedad). Endelig
skal der vare en person til at betjene dakket, og vedkommende skal vere i
visuel kontakt med dekket og de personer der holder opsyn.

I det omfang der ikke er visuel kontakt fra den der opererer med hengeda=k-
ket til kollegerne der holder opsyn kreves en femte person for at gennemfg-
re proceduren sikkerhedsmassigt forsvarligt.

P4 det tidspunkt, hvor der opereres med dakket, opholder overstyrmanden
sig pa kajen, for at dirigere og sortere de gvrige biler der skal ombord.

Der er derfor ikke tilstreekkelig besatning til at operere hangedekket.
-=--000000000---

Rederen har overfor Trafikstyrelsen pataget sig en kontraktlig forpligtelse til
ngje at overholde en fartplan.



Fartplanen lzgger et betydeligt tidspres pa mandskabet, nar skibet er i havn.
Udover at fa personbiler pa plads skal mandskabet tillige sure lastbiler fast.

Tidspresset — sammen med underbemandingen — gger betydeligt risikoen
for, at der sker alvorlige ulykker.

Tidspresset viser sig bl.a. ved, at Rederiet Danske Farger A/S — efter det
oplyste — ofte melder udsolgt, selvom skibet ikke er fyldt op, men fordi
driftsbes®tningen ikke er tilstreekkelig til at fa lastet skibet indenfor de tids-
rammer rederiet har forpligtet sig til at overholde.

Forholdet udggr en alvorlig risiko for sikkerhed og sundhed, hvor det tillige
bgr tillegges vaegt ved vurderingen af bes®tningsfastsettelsen.”

I processkrift af 26. oktober 2011 har sekretariatsleder Michael Wengel-Nielsen, Bil-
fergernes Rederiforening, som procedgr for rederiet anfgrt bl.a. fglgende:

“Pastand: Sgfartsstyrelsens bes@tningsfastsattelse af 21. juni 2011 stadfz-
stes.

ooo0o0o00

Til stgtte for pastanden ggres i forhold til klagers anbringender galdende:

Sammenligning til andre faerger:
I henhold til § 5, stk. 2 i lov nr. 15 af 13. januar 1997 om Skibes bes®tning

fastsettes besetningen individuelt for hvert skib ud fra en rekke kriterier,
som ggr at en sammenligning til skibe af tilsvarende type ikke umiddelbart
kan foretages.

F.eks har Leonora Christine bovtrustere til hjzlp under havnemangvre, det
har Villum Clausen ikke. Leonora Christines Centerh@&nged®k og Mezzani-
ne ramper er PLC styrede, hvilket skulle minimere risikoen for fejl betje-
ning. Om de sarlige forhold, der har fgrt til skibets besztningsfastszttelse
henvises til bilag A.

Erfaring viser, at det centrale spgrgsmal ved fastszttelse af besetningen for
passagerskibe er at sammensatte en tilstrekkelig bes®tning til evakuering
af passagererne i en ngdsituation, der henvises i den forbindelse til de af
klasseselskabet pa vegne af Sgfartsstyrelsens godkendte Brand- og Evakue-
ringsruller, jfr. bilag B.

Af sammenligningen af bes@tningsfastsattelserne fremgar i gvrigt, at drifts-
besatningen i antal er sammenfaldende i forhold til de anfgrte fartgjer, men



at kvalifikationerne samlet set er hgjere for driftsbesatningen pa H S C Le-
onora Christina, idet der er fastsat en dual skibsofficer med bevis som Styr-
mand af 2. grad (STCW II/2.1) og Skibsmaskinmester af 2. grad (STCW
I1I/2) i stedet for en befaren skibsassistent.

Det fremgar endvidere af fastsattelsen, at der netop er taget hgjde for det
stgrre passagerantal, idet den supplerende sikkerhedsbes®tning ved sejlads
med passagerer varier fra 2 til 23 sgfarende med krav om godkendt sikker-
hedskursus afh@ngigt af antallet af passagerer.

Udkig

Principielt indgar udkigstjeneste under visse omstendigheder i brovagten
sammen med den vagthavende navigatgr, jfr. bilag 1, part 3 — 1 om princip-
per for vagthold pa broen i bekendtggrelse nr. 1758 af 22. december 2006
om vagthold i skibe (Vagtholdsbekendtggrelsen). Der stilles ikke krav om at
udkigstjenesten skal forrettes af bestemte besetningsgrupper, blot skal den
der udfgrer tjenesten vare i besiddelse af minimum et vagtholdsbevis, jfr.
STCW-konventionens regel II/4. Sgfarende, der er i besiddelse af et gyldigt
hgjere bevis udstedt i medfgr af STCW konventionen kapitel II er alle beret-
tiget til at indga i brovagten som udkig.

For hurtigfeerger gelder szrlige regler om brovagten, som er fastlagt i IMOs
kode for hgjhastighedsfartgjer (HSC — koden). Koden fastlegger i regel
18.1.3.6 at der er to officerer pa vagt, nar skibet er i fart. Det fremgar, af re-
deriets ansggning at brovagten varetages af 2 officerer.

I besztningen indgar 3 personer med kvalifikationer, som navigatgrer. Be-
setningen sejler i holddrift saledes, at alle bes@tningsmedlemmer er i tjene-
ste. Skibsfgreren indgar i vagttjenesten, hvorfor brovagtstjenesten kan vare-
tages fuldt kvalificeret med officersbes@tningen uden at inddrage skibsassi-
stenterne, selv om en af officererne skulle fa forfald. Der er saledes ikke re-
elt behov for at stille krav om, at nogen af skibsassistenterne skal have vagt-
holdsbevis.

Af skibets arbejdsinstrukser til styrmanden fremgar, at det aftales med
skibsfgreren hvilke 2 navigatgrer, der forestar sgvagten/brovagten pa den fo-
restdende rejse. Der er sdledes, en officer med kompetence som navigatgr i
arbejde, men som ikke direkte er beskaftiget med sejladsen.

Det fremgar ikke af arbejdsinstrukserne til de 2 skibsassistenter, jfr. bilag C,
at det er planlagt, at de skal indga i brovagten pa noget tidspunkt.

Evakueringssteder
Der henvises til de godkendte mgnstrings-, brand- og bédruller, hvori indgar
besa@tningens funktion i forhold til evakuering af passagererne.

Sgfartsstyrelsen godkender et skibs bad- og brandruller pé basis af Medde-
lelser fra Sgfartsstyrelsen B Kapitel III af 10. maj 2010 om redningsmidler



og arrangementer med henblik pa opfyldelse af kravene i Regel 8 om Mgn-
stringsrulle og instrukser for ngdsituationer samt regel 37 i relation til ind-
hold og godkendelse (37.8) I forbindelse med udarbejdelse af badrullen ind-
gar ogsa hensynet til antallet af evakueringssteder. Regel 11 og 25 behandler
spgrgsmalet om samlingssteder og indskibningsstationer (evakueringsste-
der).

Imidlertid er ovennavnte regelszt, der gennemfgrer SOLAS-konventionens
krav, baseret pa § 3, stk. 1 nr. 7 i lov om skibes sikkerhed, jfr. Lovbekendt-
gorelse nr. 654 af 15. juni 2010.

Med henvisning til § 21 i lov om skibes sikkerhed ggres geldende, at det er
uden for Ankenavnet for Sgfartsforholds kompetence, at behandle spgrgs-
mal, der har hjemmel i lov om skibes sikkerhed, bortset fra klager over til-
bageholdelse af skibe og forbud imod anlgb af dansk havn.

Fortgjning
Der fortgjes med 1 fortrosse, et fast agterspring og en agtertrosse.

Ressourcer: Det fremgar af Skibsassistenternes arbejdsplan, at ved ankomst
gar den ene Skibsassistent i god tid forud i skibet, hvor der deltages i fortgj-
ningsarbejdet efter anvisning fra skibets kommandobro. Den anden skibsas-
sistent gar i god tid agterud i skibets venstre (Rgnne) eller hgjre (Ystad)
side, hvor der deltages i fortgjningsarbejdet efter anvisning fra skibets
kommandobro. Endvidere deltager en navigatgr i fortgjningsarbejdet forude,
samt havnearbejdere pa kajen. Der er saledes placeret 2 personer i skibets
forende og 1 person agter.

Proces: Ved ankomst til Rgnne fanger skibsassistenten agter gjet pa den fa-
ste agtertrosse, som hanger i galge, der kan nas fra skibets fortgjningsdek.
Den szttes pa en pullert. Skibet gar langsomt frem.

Ca. 5 m fgr positionen nedkastes en kasteline fra fortgjningsdekket forude.
En havnearbejder fastggr kastelinien til fortrossens gje. Fortrossen er monte-
ret pa et spil pa kajen. De 2 personer tager fortrossen om bord. Nar fortros-
sen er lagt over pullert trzkkes trossen tot v.h.a. spillet, der fjernbetjenes fra
skibets fortgjningsdzk.

Nar skibet er i position s®ttes agterspringet. Skibsassistenten pa agterdaek-
ket kan umiddelbart reekke ud efter trossen, der er placeret i en galge, trekke
trossens gje gennem klysset og legge gjet over pullerten. Spillet, der betje-
nes v.h.a. fjernbetjening af skibsassistenten agter, aktiveres. Den enlige
skibsassistents arbejde bliver overvaget af overstyrmanden pa broen via et
kamera der dekker fortgjnings dakket agter. Der er aftalt visuelle handtegn
som skibsassistenten signalerer til overstyrmanden med. Billedet vises pa en
monitor ved mangvre pult i brovingerne. Monitoren er synlig for bade kap-
tajn og overstyrmand under hele fortgjnings arbejdet.



Ved ankomst Ystad nedkastes fra forenden en kasteline til havnearbejderne
pa kajen. Disse fastggr kastelinien til trossen, hvorefter personalet pa forski-
bet tager trossen om bord og satter den pa pullert. De giver herefter havne-
arbejderne besked pa at trossen er klar til at blive hevet tot. Dette sker fra
spillets betjeningssted pa kajen og udfgres af havnearbejdere.

Skibsassistenten agter nedkaster efter passager af den agterste fender — ca. 5
m fgr skibets position - en kastelinie pa kajen. Havnearbejderne fastggr ka-
stelinen i agterspringet og samtidig i agtertrossen. Skibsassistenten tager
trosserne om bord og satter forst det faste spring pa pullert. Trosserne er sat
fast i kastelinien pa en sddan made, at springtrossen kommer fgrst om bord
og derefter agtertrossen

Nar agterspringet er pa pullert bakker skibet i endelig position, samtidig
leegges agtertrossen over pullert. Skibsassistenten varskoer broen og perso-
nalet pa kajen at trossen er fast og han samtidig er klar af trossen. Havnear-
bejderne betjener herefter spillet pa kajen.

Processen er kameraovervaget fra broen med henblik pa at optimere sikker-
heden. Der er radiokontakt mellem broen, fortgjningspersonalet om bord og
personalet pa kajen.

Skibet sejler ikke i hardt vejr, idet det kun er godkendt til sejlads i bglgehg;j-
de under 5 m.

I ekstraordinzre situationer kan antallet af personer pa kaj gges. Fortgjning
kan ligeledes i ekstraordinare situationer ske fra en position ad gangen. Der
vil saledes vaere 3 personer til radighed.

I gvrigt gores geldende at processen er den samme som er foregiet i 10 ar
pa HS C Villum Clausen. Den eneste forskel er at spillet er flyttet.

F.s.v. angar klagers anbringende pkt. 1 i brev af 18. juli 2011, henvises til
Sefartsstyrelsens kontrolsyn af 21. juli 2011 — bilag D. Rederiet har installe-
ret 4 stk. mobil spilkontrol.

Hengedak
Operation af hengedzk er principielt kommercielle opgaver, der ligger

udenfor hensynet til fastszttelse af skibets bes®tning, nar varetagelsen af
denne eller andre opgaver ikke medfgrer en overskridelse af hviletidsbe-
stemmelserne eller medfgrer udeladelse af sikkerhedsmassige opgaver, der
ikke kan opsattes.

F.s.v. angar arbejdssikkerheden henvises til Arbejdsplads brugsanvisningen
bilag E som ogsa indeholder en vurdering af risici. I henhold til APV skal
skibsassistenterne placere sig pa hver sit mezzanined®k nar der skal kgres
med centerh&ngedak. Hvis centerhengedaks rampen skal senkes eller op
samtidig med at der er biler pa rampen og at der er personer pa mezzanine-



dekkene star den ene skibsassistent pd mezzaninedzkket i den ene side og
den anden skibsassistent star pa centerhengedaeks rampens anden side sale-
des at der kan holdes gje med begge sider.

Endvidere henvises til Sgfartsstyrelsens kontrolsyn af 21. juli 2011. Hvoraf
fremgar, at rederiet har foretaget @ndringer saledes at sikkerheden er yderli-
gere skarpet, samt at betjeningen af dekket kan foretages af den besatning,
der er til radighed.

F.s.v. angar fartplanen henvises til at opholdet i havn er @ndret fra 30 min.
ved Villum Clausens drift til 40 min. med Leonara Christines drift. Over-
fartstiden med Villum Clausen var planlgat til 1 time 15 min. medens over-
fartstiden med Leonora Christine er planlagt til 1 time 20 min. Skibet fore-
tager maksimalt 5 rundrejser pr. dggn. Antallet af daglige rundrejser er ikke
steget i forhold til driften med Villum Clausen.

Leonora Christine er 26 m lengere og 1,8 m bredere end Villum Clausen.
Begge skibe er kortere end f.eks. fergerne pa Rgdby — Putgarten.

Leonora Christine kan medtage 345 flere passagerer og 144 flere personbiler
end Villum Clausen. Leonora Christines servicefart er 38 knob mod Villum
Clausens 48 knob.

Den enkelte skibsassistent arbejder normalt 155 timer pr. maned. Arbejdsti-
den fordeles normalt pa 4 dage pr. lgbende uge, med 8,5 arbejdstimer pr.
tjenestedag. Der henvises til bilag F arbejdstidsskema for en skibsassistent,
samt den planlagte ugentlige arbejdstid, jfr. bilag A.

I gvrigt henvises til arbejdsplanerne for de to skibsassistenter. Som det
fremgar, deltager de ved fortgjning, lastning og losning i havn samt foreta-
ger 1 brandrundering umiddelbart efter afgang pr. overfart.

Herudover tgmmes papirkurve og udvendige askebagre, og foretages rengg-
ring og evt. reparationer af toiletter under sejladsen. Dette arbejde foretages
i skibsassistenternes eget tempo. Renholdelse af passagertoiletter varetages
af catering bes®tningen. Der arbejdes ikke i maskinrummet under sejladsen,
p.g.a. risiko for stgjskader ved lengere ophold i maskinrummet under sej-
lads.

Skibsassistenterne har ikke problemer med at fa tid til at afholde de over-
enskomstfastlagte pauser.

Vedrgrende surring af 10 Igstrailere kan oplyses, at skibets godskapacitet er
pa 300 lanemeter. Surringsbeslag findes i nerheden og transporteres pa en
vogn. Hver surring vejer 9,8 kg. Surringerne skal flyttes fra vognen og ned
pa dekket og fastggres i dekket. Den ende af surringen der skal sidde pa
traileren vejer ca. 0,5 kg.



Det bestrides, at der foreligger et tidspres, som kan udggre en sundheds-
messig risiko for de ansatte og det bestrides ligeledes at arbejdet er planlagt
mangelfuldt med risiko for ulykker m.v. der henvises til fremlagte eksem-
pler pa APV.

Uanset at vi deler opfattelsen af at arbejdet om bord skal tilrettelegges og
udfgres sikkerheds- og sundhedsmassigt forsvarligt ma opmarksomheden
henledes pa, at spgrgsmal om arbejderbeskyttelse, herunder regler om arbej-
dets udfgrelse og serlige beskyttelsesregler m.v. findes i Sgfartsstyrelsens
meddelelser A, som er udstedt i medfgr af § 3, stk. 1 nr. 6 i lov om skibes
sikkerhed, jfr. Lovbekendtggrelse nr. 654 af 15. juni 2010.

Med henvisning til § 21 i lov om skibes sikkerhed ggres geldende, at det er
uden for Ankenzvnet for S¢fartsforholds kompetence, at behandle spgrgs-
mal, der har hjemmel i lov om skibes sikkerhed, bortset fra klager over til-
bageholdelse af skibe og forbud imod anlgb af dansk havn.”

Ved skrivelse af 2. november 2011 har Sgfartsstyrelsen udtalt bl.a. fglgende:

I Ankenzvnets fremstilling af sagen er Sgfartens Ledere pa side 2 tredje
sidste afsnit citeret for, at man undrer sig over, at der alene er ansggt om 2
befarne skibsassistenter, nér der pa VILLUM CLAUSEN er foreskrevet 3.

Den 16. juni 2011 har Sgfartsstyrelsen pr. e-mail svaret:
”Nar der kun er krevet en befaren skibsassistent, skyldes
det, at der foruden skibsfgrer og overstyrmand er fore-
skrevet yderligere en skibsofficer (en dual, en styrmand el-
ler en maskinmester)”.

Der skulle naturligvis have staet 2 befarne skibsassistenter.

Det svar havde Sgfartsstyrelsen ikke i fgrste omgang faet journaliseret pa
sagen, saledes at Ankenavnet kunne se svaret, og derfor bringer Sgfartssty-
relsen det her efter aftale med Ankenavnet.

Beskrivelse af Sgfartsstyrelsens afggrelse

Besa&tningsfastsaettelse for den nye hurtigferge LEONORA CHRISTINA
(LC) er udstedt pa baggrund af en vurdering af en digital ansggning og hg-
ringssvar fra de seedvanlige mandskabsorganisationer.

Driftsbesatningen pa 7 personer bestar af:

1 Skibsfgrer med bevis som skibsfgrer, STCW Kap. II/2 (unlimited)

1 Overstyrmand med bevis som styrmand af 1. grad, STCW Kap. I1/2

1 Dual Skibsofficer med bevis som dual skibsofficer, STCW Kap. 1/2, I11/2
1 Maskinchef med bevis som skibsmaskinchef, STCW Kap. I1I/2



1 1. maskinmester med bevis som skibsmaskinmester af 1. grad, STCW
Kap. 11172

2 Befarne skibsassistenter, hvoraf 1 skal have vagtholdsbevis pategnet efter
STCW kap. 11/4,

hvilket svarer til driftsbesetningen pa tilsvarende hgjhastighedsfartgjer un-
der dansk flag for sa vidt angar antallet af foreskrevne bes@tningsmedlem-
mer.

Sgfartsstyrelsen har vurderet, at den foresldede driftsbesztning sikrer en
fleksibilitet om bord, der ggr det muligt at deekke alle opgaver af betydning
for skibets og de ombordvarendes sikkerhed.

Nar skibet sejler med passagerer vil der vare en sikkerhedsbes®tning, hvis
antal varierer efter aktiv mgnstringsmodul.

Ved fastsettelsen har Sgfartsstyrelsen sikret sig, at der ikke er uoverens-
stemmelser mellem fastsattelsen og de af klassifikationsselskabet Det Nor-
ske Veritas godkendte mgnstringsruller.

Ved fastsettelsen af besetningen har Sgfartsstyrelsen taget hensyn til:

1. vagtordningen om bord, idet der altid er 2 navigatgrer pa brovagt og
2 maskinofficer pa maskinvagt, samt at de enkelte skibsofficerer
maksimalt mé& have en sgvagt pa 8 timer

2. at besztningen arbejder i holddrift,

3. de enkelte besetningsgruppers faktiske arbejdstid, idet den ugentlige
tjenestetid pr. hold er 38 timer og

4. gzldende hviletidsbestemmelser.

Ved at sammensatte besztningen med en dual skibsofficer, kan denne sikre,
at brovagten er intakt i de tilfzlde, hvor den ene navigatgrs tilstedevearelse
kan vare pakravet andet steds i skibet.

I afggrelsen er der lagt srlig vegt pa en r&kke forudsztninger. Enkelte af
disse er uddybet efter Sgfartsstyrelsens vurdering.

Disse er:

1. Laste- og losseoperationer udfgres af skibets driftsbesatning i over-
ensstemmelse med geldende arbejdspladsvurdering (APV)

2. Fortgjningsarbejder kan foretages sikkert og forsvarligt, i overens-
stemmelse med geldende arbejdspladsvurdering for fortgjningsar-
bejde under alle forhold ved savel ordin®re anlgbskajer som ekstra-
ordinzre anlgbskajer

3. Personer, som deltager i udkigstjeneste savel under normal drift som
under ekstraordinzre forhold, skal vere i besiddelse af gyldigt vagt-
holdsbevis pategnet i henhold til STCW kap. II/4.




Ad pkt. 1

Sgfartsstyrelsen medgiver gerne, at der under havneophold kan opsta et vist
tidspres for besatningen i forbindelse med lastning- og losning, herunder
betjening af de forskellige rampesystemer.

Det er dog Sgfartsstyrelsens vurdering, at det ligger klart inden for rederiets
kompetence og pligt at sikre en kvalificeret besatning, herunder ogsa at alle
arbejdsopgaver kan udfgres sikkerheds- og sundhedsmassigt fuldt forsvar-
ligt. Endvidere skal rederiet drage omsorg for, at den ombordvarende be-
setning undgar fatique.

Skulle det derved vise sig, at der medgar mere tid en planlagt pa at udfgrer
lastning- og losningsopgaver, herunder betjening af de forskellige rampesy-
stemer, finder Styrelsen ikke, at dette kompromittere skibets sikre sejlads
med den foreskrevne besatning. Udfgrelse af opgaver under havneophold
og overholdelse af fartplan er efter Sgfartsstyrelsens opfattelse af forret-
ningsmassig karakter, og ligger generelt udenfor besztningslovens rammer
at regulere, sa leenge opgaverne kan udfgres indenfor rammerne af geldende
hviletidsbestemmelser.

I forhold til lastbehandling har Sgfartsstyrelsen henvist til APV, idet det ik-
ke af ansggningen fremgar, hvordan betjening af interne kgreramper mv.
skal handteres, samt det forhold, at rederiet skal sikre forsvarlige arbejdsvil-
kar.

Ad pkt. 2

I forhold til fortgjning har Sefartsstyrelsen ligeledes henvist til APV, idet
rederiet skal sikre, at fortgjning til alle tider kan ske forsvarligt. Rederiet op-
lyser, at 2 fortgjningsdaek er bemandet med 3 personer.

Det er Sgfartsstyrelsens vurdering, at der er 4 personer i driftsbesatningen
til radighed for fortgjningsrelaterede opgaver.

Ad pkt. 3

Sefartsstyrelsen har herved understreget, at deltagere i brovagten under sa-
vel normale som ekstraordinzre forhold skal opfylde bestemmelserne om
vagtholdsbevis som beskrevet i STCW kap. II/4.

Dette er medtaget fordi mgnstringsruller foreskriver, at styrmanden under
MOB-rulle har til opgave at holde udkig. Sammenholdt med sarlige vilkar
for besatningsfastsattelse kan den foreskrevne Dual Skibsofficer erstattes
af en styrmand eller maskinmester. En maskinmester er sedvanligvis ikke i
besiddelse af vagtholdsbevis.

Der vil derfor altid vare mindst 2 personer om bord foruden skibsfgre-
ren/overstyrmand, som er i besiddelse af et vagtholdsbevis.



Det er Sgfartsstyrelsens vurdering, at det ligger klart inden for rederiets pligt
at sikre, at skibsfgreren kan udfgre sine befgjelser som skibsfgrer, herunder
ogsa sikre at der til stadighed opretholdes en sikker brovagt.

I forbindelse med planlegning af den enkelte rejse stiller Sgfartsstyrelsen
sig ikke hindrende i vejen, hvis den pagaldende skibsfgrer finder det pa-
kravet evt. i samrad med relevante personer pd baggrund af erfaring med
sejlads med hurtigferge pa ruten Rgnne — Ystad at mgnstre yderligere sgfa-
rende, nér forholdende ggr det pakravet

Sefartsstyrelsens vurdering
Det er Sgfartsstyrelsens vurdering, at den fastsatte driftsbesztning i HSC
LC er tilstrekkelig til at sikre skibets sejlads fra havn til havn.

Indstilling til ankenzevnet

Pi baggrund af ovennevnte indstiller Sgfartsstyrelsen, at Ankenzvnet for
Sgfartsforhold stadfzester Sgfartsstyrelsens afggrelse om bes&tningsfastsat-
telse af 21. juni 2011 for passagerskibet LEONORA CHRISTINA -
OWGM2.”

Den 3. november 2011 fremsendte Michael Wengel-Nielsen som supplement til bilag B
i processkrift af 26. oktober 2011, som efter hans opfattelse kunne vare vanskeligt at
lzse, godkendelsesskrivelse af 11. juni 2011 vedrgrende mgnstringsruller (bad, brand
og opsamling) samt tilladelse til sejlads med passagerer. I fremsendelsesmailen tilfgjede
Michael Wengel-Nielsen, at bilag B med nzrvarende supplement alene skulle tjene
som dokumentation for, at Sgfartsstyrelsen ved fastszttelsen af besztningen havde taget
hgjde for betjening af redningsmidler, jfr. § 5, stk. 2, nr. 2, i lov om skibes bestning.
Endvidere bemzrkede Michael Wengel-Nielsen, at anbringendet om, at behandling af
rullernes sammensatning ligger udenfor nevnets kompetence, ikke var &ndret.

Den 7. november 2011 sendte advokat Christian Riewe en mail bilagt to kendelser af-
sagt af Besetningsnaevnet i februar 2001 vedrgrende Sgfartsstyrelsens besztningsfast-
settelse for henholdsvis navigatgrerne og enhedsbes®tningen pa passagerskibet VIL-
LUM CLAUSEN med bemerkninger om, at rederiets processkrift af 26. oktober 2011
havde givet ham anledning til at fremlagge yderligere to bilag til processkrift af 29.
september 2011.

Der er af 3F Sgmendene begazret mundtlig procedure i sagen, og denne er derfor fore-
taget i et offentligt mgde den 7. november 2011 med deltagelse af koordinerende skibs-
fgrer Flemming Ejlersen, konsulent Ame Mikkelsen, driftschef Claus Nikolajsen, kap-
tajn Richard Berg-Larsen, direktgr Fritz Ganzhorn, maskinchef Peter Vindum, advokat
John Ibsen, formand Sgren Sgrensen og landsdommer Marianne Levy.

For 3F Sgmandenes mgdte advokat Christian Riewe.

For Danske Ferger A/S mgdte sekretariatsleder Michael Wengel Nielsen.



Sefartsstyrelsen var reprasenteret under mgdet.

Advokat Riewe bekrzftede de i processkrift af 29. september 2011 anfgrte to pastande,
principalt at Sgfartsstyrelsens bes®tningsfasts@ttelse ®ndres saledes, at der tilfgjes en
befaren skibsassistent, subsidiert, at Sgfartsstyrelsens besatningsfastsettelse @ndres
saledes, at der — nar centerh@ngedakket skal anvendes — skal opnormeres med en befa-
ren skibsassistent, mere subsidizrt, at besetningsfastsattelsen ophaves og sagen hjem-
vises til Sgfartsstyrelsen til fornyet behandling med hensyn til pastand 1 samt som pa-
stand 2, at Sgfartsstyrelsens besatningsfastsattelse a&ndres saledes, at de befarne skibs-
assistenter alle skal have vagtholdsbevis.

Sekretariatsleder Michael Wengel-Nielsen bekraftede tilsvarende péstand i processkrift
af 26. oktober 2011 om stadfastelse af Sgfartsstyrelsens afggrelse.

I advokat Riewes procedure, som fulgte processkrift af 29. september 2011, anfaegtede
han bl.a. rederiets pastand om, at der ikke umiddelbart kunne drages paralleller til sam-
menlignelige skibe. Det fremgik tydeligt i de to kendelser fra Besatningsnavnet, som
indgik som de to seneste bilag til processkriftet, at det er almindeligt at foretage sam-
menligninger. Advokat Riewe gennemgik herefter de fire omrader, som navnes i pro-
cesskriftet, og bemarkede bl.a., at skibet sagtens kunne sta tilbage i en situation, hvor
der alene var en sgfarende i besiddelse af brovagtsbevis (STCW II/4), hvis den fore-
skrevne dualofficer blev erstattet af en maskinofficer uden vagtholdsbevis, hvilket ikke
kunne anses for at vere tilstrekkeligt. Ligeledes vil det vere serdeles vanskeligt at for-
tgje skibet, da arbejdet forudsetter 4 mand, medens skibet kun vil have 3 mand til ra-
dighed til dette arbejde, hvis dualofficeren erstattes af en maskinofficer.

Michael Wengel-Nielsen gennemgik i sin procedure bl.a. de bemarkninger, som mod-
parten havde fremdraget og pegede bl.a. pa, at den internationale kode for sejlads med
hurtiggaende passagerskibe (HSC Code) kraver, at der til stadighed er to navigatgrer
tjenstggrende pa broen, medens skibet er i sgen, hvorved spgrgsmalet om overholdelse
af vagtholdsbestemmelserne om udkig for sa vidt overflgdigggr behovet for yderligere
spfarende med vagtholdsbevis. Michael Wengel-Nielsen bemarkede, at fortgjningen af
skibet, henset til dets moderne hjalpemidler, sagtens kunne klares med 3 mand og gjor-
de endvidere opmarksom pa, at fortgjningsproceduren er den samme, som de seneste 10
ar er blevet benyttet om bord pa passagerskibet VILLUM CLAUSEN, hvorfor besat-
ningsmedlemmerne ma anses for at vere s@rdeles fortrolige med arbejdsgangene.

Sgfartsstyrelsen gjorde opmarksom pa, at det efter styrelsens opfattelse klart fremgik at
fglgeskrivelsen til bes®tningsfastsettelsen, at der til stadighed skulle vare 4 besat-
ningsmedlemmer om bord, som kunne varetage udkigstjenesten, det vil sige to sgfaren-
de med vagtholdsbevis (STCW 1I/4) udover de to navigatgrer. Der var intet til hinder
for, at en maskinmester erhvervede et vagtholdsbevis, medmindre den pagaldende ikke
opfyldte de helbredsmassige betingelser(syn og hgrelse) herfor. Tilsvarende med hen-
syn til spgrgsmalet om fortgjning af skibet var der heller intet til hinder for, at en ma-
skinofficer indgik i dette arbejde. Det er saledes op til rederiet at sikre, at der til betje-
ningen af skibets forskellige funktioner var den ngdvendige besatning med de rette kva-
lifikationer om bord.



Ankenaevnets afggrelse:

3 af n@vnets medlemmer stemmer for at give klageren medhold i den principale pastand
1 samt i pastand 2 af de grunde, der er n@rmere redegjort for i processkriftet af 29. sep-
tember 2011, og ved de supplerende bemerkninger anfgrt af klageren under proceduren
for nevnet. Disse medlemmer har herudover henvist til, at det som anfgrt i besatnings-
fastszttelsen ikke vil vere muligt at lade en maskinofficer alternere en dualofficer, idet
en maskinofficer med sgnaringsbevis forsynet med STCW III/2 pategning ikke inde-
holder et vagtholdsbevis, ligesom de arbejdsfunktioner for en dualofficer, der er beskre-
vet af rederiet, omfatter 12 timers brovagt, hvilket ikke vil kunne udfgres af en maskin-
officer, der ikke er i besiddelse af en navigatgruddannelse. Tilsvarende glder i forbin-
delse med fortgjningsopgaver, hvilke opgaver alene er omfattet af en navigatgruddan-
nelse. Der vil derfor ikke kunne vare 4 personer til radighed for fortgjningsrelaterede
opgaver, som anfgrt af Sgfartsstyrelsen i deres tilsvar af 2. november 2011.

Et af n®vnets medlemmer er enig med disse 3 mediemmer i argumentationen, men fin-
der, at der som fglge heraf bgr gives klageren medhold i dennes mere subsidizre pé-
stand 1.

4 medlemmer af nzvnet stemmer for at stadfeste Sgfartsstyrelsens afggrelse med de
begrundelser, der er anfgrt i processkriftet af 26. oktober 2011 fra Bilfergernes Rederi-
forening, og under proceduren for nevnet. Herudover har disse medlemmer henvist til,
at besztningen kvalifikationsmeassigt er blevet opgraderet i forhold til bes@tningen pa
VILLUM CLAUSEN, og at det er rederiets ansvar at sgrge for den ngdvendige uddan-
nelse til at opfylde Sgfartsstyrelsens bestningsfastszttelse, herunder den alternerende.

1 af nevnets medlemmer finder, at det med den af Sgfartsstyrelsen foreskrevne beset-
ning i antal og sammensatning er muligt at dekke alle opgaver af betydning for LEO-
NORA CHRISTINA'’s og de pa dette skib ombordvarendes sikkerhed, som anfgrt i § 2,
stk. 2, i lov om skibes bes@tning. Der er herved navnlig lagt vegt pa, at navigatgrbe-
setningen i forhold til andre hurtiggaende passagerskibe (High Speed Craft) er forgget
med 1 yderligere skibsofficer til aflgsning af 1 befaren skibsassistent, og at der til Sg-
fartsstyrelsens afggrelse er opstillet en rekke nermere opregnede forudsztninger for
besztningsfastszttelsen. Den omstendighed, at LEONORA CHRISTINA har kapacitet
til at medtage flere biler og passagerer @ndrer ikke herpd, idet rederiet i tilleeg til kravet
i den internationale kode for hurtiggédende skibe (HSC Code) har tilrettelagt brovagt og
fortgjningsopgaver pa en sadan made, at det ikke kraver tilstedevarelse af yderligere
skibsassistenter, herunder med vagtholdsbevis. Endvidere fremgér det af besztnings-
fastsettelsen, at der stilles krav om antallet af sikkerhedsbes#tning ved sejlads med
passagerer. Hertil kommer, at det er den sikkerhedsmassigt forsvarlige bes@tning til
driften af skibet, der er omfattet af ankenzvnets kompetence. Henset til den usikkerhed,
der synes at vere opstdet omkring, hvilken kompetence den til dualofficeren alterneren-
de maskinofficer skal vare i besiddelse af, findes det mest hensigtsmessigt, at det
kommer til at fremga klart af selve bes®tningsfastsattelsen, hvilken certificering en
eventuel maskinofficer skal vare i besiddelse af. Med denne @ndring stemmer dette
medlem for at stadfeste Sgfartsstyrelsens afggrelse.



Der afsiges kendelse efter stemmeflertallet.
Thi bestemmes:
Sefartsstyrelsens besztningsfaststtelse af 21. juni 2011 stadfestes med den @ndring,

at det skal fremga direkte af besetningsfastsettelsen, hvilken certificering den maskin-
officer, der kan alternere dualofficeren, skal vare i besiddelse af.

Marianne Levy

Philippe Bauchy
Sekreter



