ANKENAVNET FOR SOFARTSFORHOLD
Ar 2012, den 28. august blev af Ankenavnet for Sgfartsforhold i sagen
2012002267

vedrgrende
Sefartsstyrelsens besatningsfastsattelse for passagerskibet
ANE LASQ,
for sa vidt angar enhedsbesztningen,
afsagt salydende

KENDELSE:

ANE LAESQ er et passagerskib bygget i 1995 med en bruttotonnage pa 2.208 og en
fremdrivningseffekt pa 1.770 kW. Skibet har indtil 2012 sejlet som VESBORG pé
Samsg-ruten. Skibet kan i periode 1. oktober til 30. april medtage op til 361 passagerer
og resten af aret op til 430 passagerer. ANE LAES@ betjener nu ruten Vesterg — Frede-
rikshavn og overfarten tager 90 minutter.

I forbindelse med Fargeselskabet Lasgs overtagelse af VESBORG ansggte rederiet den
21. februar 2012 om en bes=ztningsfastszttelse for det pagaeldende passagerskib, nu
ANE LZES@. Bilagt ansggningen var de af Sgfartsstyrelsen godkendte mgnstringsruller.
Rederiet sggte om en bes@tning, der svarede til den for VESBORG kravede.

9. marts 2012 udfardigede Sgfartsstyrelsen en ny besatningsfastsettelse. Fastsattelsen
var i overensstemmelse med rederiets ansggning.

12. april 2012, knap to uger efter ankefristens udlgb, kontaktede CO-Sgfart ankenavnet
for at meddele, at organisationen fgrst nu var blevet bekendt med den nye fastsattelse.
Der var formentligt tale om en fejl i det elektroniske postsystem, og CO-Sgfart anmo-
dede derfor om, at ankefristen blev forleenget, hvilket ankenzvnets formand, lands-
dommer Marianne Levy, imgdekom 16. april 2012.

27. april 2012 indbragte CO-Sgfart Sgfartsstyrelsens bes@tningsfastsattelse af 9. marts
2012 for ankenavnet med pastand om, at antallet foreskrevne, befarne skibsassistenter
med vagtholdsbevis blev @ndret fra 2 til 3. Som begrundelse for pastanden papegede
organisationen blandt andet, at det for VESBORG tidligere krav om kun 2 befarne
skibsassistenter skulle ses i lyset af, at skibet sejlede i lukket farvand. CO-Sgfart beteg-
nede sejladsen mellem Frederikshavn og Lasg som sejlads i abent farvand med mere
trafik og darligere vejrforhold. CO-Sgfart henviste endvidere til, at spgrgsmalet om en-
hedsbesztningen for det tidligere ANE LAES@ havde vearet genstand for Besatnings-
nevnets behandling i 2000. I denne forbindelse stadfestede Besatningsnavnet Sgfarts-
styrelsens besztningsfastszttelse. Endvidere papegede CO-S¢fart, at det nye skib var
stgrre og kunne medtage flere passagerer end det tidligere.



Forelagt klagen, henstillede rederiet, Fergeselskabet Lesg K/S, den 19. juni 2012, at
Sefartsstyrelsens bes@tningsfasts@ttelse blev stadfestet, og fremkom med blandt andet
fglgende bemarkninger:

”Ane Leesg har i omkring 15 ar som Vesborg sejlet i sikker drift mellem Samsg og
Jylland og Sjzlland med en driftsbesatning pa 1 skibsfgrer med COC as master, 1
styrmand af 2. grad COC as Mate - 2nd Class, 1 skibsmaskinist af 1. grad med
COC as Mechanist 1st Class og 2 befarne skibsassistenter med vagtholdsbevis, i
alt 5 personer.

I forbindelse med indszttelsen pd Lasg er bes@tningsfastsettelsen udvidet med 1
cateringassistent allerede ved den fgrste passager tages ombord, hvor der tidligere
kunne medtages optil 44 passager uden ekstra krav om bemanding.

I den vedlagte skrivelse fra CO-Sgfart ggres der opmeerksom p4, at det ikke drejer
sig om en nybygget ferge, men en farge bygget i 1995. Det er jo rigtigt, men
samtidig en farge der ikke tidligere har haft behov for stgrre driftsbesatning en 5
personer, hvor den nu altid vil have 6 besztningsmedlemmer ombord nér der sej-
les med passagerer.

Fargeselskabet har noteret sig de ansatte skibsassistenters betenkelighed ved be-
mandingsfastsettelsen, men har erfaret at sejlads med MOB med 1 bestnings-
medlem er normalt indenfor danske indenrigs fergerederier.”

I skrivelse af 5. juli 2012 indstillede Sg¢fartsstyrelsen ligeledes, at ankenzvnet bgr stad-
faeste styrelsens besetningsfastsattelse og udtalte blandt andet fglgende:

"Sefartsstyrelsens udtalelse
Pa grund af endring af fartsomrade (ny rute) og skibsnavn udstedte Sgfartsstyrel-
sen nye bestningsfastsattelser for ANE LESD — A 459.

Skibet har tidligere besejlet ruterne Spodsbjerg — Térs, Bgjden — Fynshav og Hou
og Samsg.

Den nye besztningsfastszttelse omfatter ruten Frederikshavn — Vesterg (Lasg).

Sefartsstyrelsen vurderer, at den foreskrevne besetning: ggr, at ANE LAES@ kan
sejles sikkert fra Frederikshavn til Vesterg, Lasg, og at det er muligt at dekke alle
opgaver af betydning for skibets og de ombordvarendes sikkerhed under normale
driftsforhold. Det er en foruds®tning, at besztningen sejler i holddrift.

Uanset @ndringer i trafikforhold, sejlrute og fartomrade anser Sgfartsstyrelsen det
muligt at opretholde en sikker brovagt med den fastsatte bes@tning, herunder at de
to befarne skibsassistenter er i besiddelse et vagtholdsbevis.



Den 21. februar 2012 har Sgfartsstyrelsen godkendt nye tilpassede mgnstringsrul-
ler for skibet, der foreskriver en modulbaseret sikkerhedsbesatning pa indtil 5
personer udover den fastsatte driftsbesetning — i alt 10 personer.

I forhold til sejlads i pa ruten Frederikshavn — Vesterg i havomrade C finder Sg-
fartsstyrelsen, at det modulopbyggede ombordberedskab tilgodeser det forngdne
sikkerhedsniveau i en evt. ngdsituation, idet medlemmer af sikkerhedsbesatnin-
gen skal have gennemgaet et godkendt sgsikkerhedskursus og efterfglgende er
blevet fortrolig med betjening af skibsspecifikt redningsudstyr ved ombordtra-
ning.

I relation til CO-S¢farts bemerkninger i gvrigt, skal Sgfartsstyrelsen for en god
ordens skyld bemerke, at der blev ikke sggt om reduktion af besztningen pa den
tidligere ANE LES@ — A — 373, som beskrevet af CO-Sgfart. Rederiet sggte den-
gang om, at to skibsassistenter skulle vere i besiddelse af vagtholdsbevis i stedet
for tre.

Indstilling
Sefartsstyrelsen indstiller, at Ankenavnet for Sgfartsforhold stadfester Sgfartssty-
relsens besatningsfastsattelse for ANE LESA.”

Den 8. august 2012 fremsendte klager CO-Sgfart et yderligere indleg, hvoraf blandt
andet fglgende fremgik:

“Foranlediget af Ankena®vnets sekretariats sagsfremstilling og Sgfartsstyrelsens
udtalelse til overnavnte sag, udsendt den 7. august 2012, skal CO-Sgfart hermed
fremkomme med fglgende berigtigelse og kommentarer.

1.

Nar CO-Sgfart i sin anke henviser til Bes®tningsnevnets behandling af sag P
151/00 fra 2000, er det for at understrege, at rederiet dengang gnskede at reducere
antallet af skibsassistenter med vagtholdsbevis fra 3 til 2. Rederiet gnskede at
beholde 3 skibsassistenter ombord, men saledes at 1 af disse ikke behgvede et
vagtholdsbevis.

Ansggningen blev med henvisning til skibets og passagernes sikkerhed afvist af
Bes®tningsnavnet, som fastholdt, at der skulle vare 3 skibsassistenter med vagt-
holdsbevis.

Derfor virker det noget uforstaeligt at Sgfartsstyrelsen i dag mener at det er sik-
kerhedsmassigt forsvarligt at sejle med et stgrre skib, som ikke er en nybygning,
pa samme rute, med en bes@tning som er mindre end den bes®tning som rederiet
gnskede i 2000 og som Bes&tningsnevnet dengang afviste.

2
Det er en uskik i udferdigelsen af besatningsfastsattelser, at sivel reder, som
myndighed, nermest alene ser pa hvilken fastsattelse et skib tidligere har haft,



som det fremgér af Bilag I. Rederiets eneste argumentation for en besatningsfast-
settelse pa 2 skibsassistenter er, at sddan var fastsattelsen pa skibets tidligere ru-
te.

Det tages abenbart ikke med i betragtning at skibet er flyttet fra fartsomrade D til
C, og at der hidtil har veret fastsat bes@tninger for skibe i denne rute pa 3 skibs-
assistenter, hvilket ogsa ses fastsat for rederiets skib "MARGRETE LAES@” i
samme rute.

Der tages heller ikke hensyn til at Besztningsnavnet tidligere har afvist en sa lille
besztningsandring som 3 skibsassistenter med vagtholdsbevis til 2 skibsassisten-
ter med vagtholdsbevis og 1 skibsassistent uden vagtholdsbevis, - med henvisning
til sikkerheden.

3.

CO-S¢fart vedlegger som bilag udtalelse fra skibsassistenterne i Lasg Fargesel-
skab A/S. Idet vi skal bemarke at eneste modargument til dette, som rederiet er
fremkommet med (Bilag VI) er, at rederiet har erfaret at det skulle vare normalt
med 1 besztningsmedlem i MOB-bade i indenlandske ferger.

4.

Vi skal samtidig henlede opmarksomheden pa at det er ukorrekt, nar rederiet i sit
svar pa klagen (Bilag VI) skriver, at besetningsfastsattelsen er udvidet med 1 ca-
teringassistent “ndr den fgrste passager tages ombord, hvor der tidligere kunne
medtages op til 44 passagerer uden ekstra krav til bemanding”.

Af besztningsfastsettelsen (bilag II) fremgar det at der forst er krav om ekstra
sikkerhedspersonale nar der er mere end 40 passagerer.

5.
Det skal endvidere oplyses at skibet p.g.a. sin drift i fartsomrade C har matte op-
sztte vandtette dgre pa bildekket.

At Sgfartsstyrelsen ikke fgr udstedelsen af bes®tningsfastsattelsen, og heller ikke
siden, har afholdt gvelser i nogen af rullerne ombord, hvorfor Sgfartsstyrelsens
vurdering alene beror pa et administrativt skgn.

Da rederiet samtidig ikke er fremkommet med nogen begrundelse for en reduceret
besztning i forhold til tidligere skibe i ruten, andet end henvisning til tidligere
fartsomrade, ma besztningens begrundelser, som beskrevet i vedhzftede bilag,
tillegges sxrlig vagt.

CO-Sgfart skal anmode om at denne skrivelse og medfglgende bilag indgar i an-
kenzvnets behandling af sagen.”

Bilagt ovennavnte skrivelse fra CO-Sgfart var en udtalelse fra overfartens tillidsmand
pa vegne af skibsassistenterne ved Lesg Fargeselskab K/S, hvoraf blandt andet fglgen-
de fremgik:



“Fargen (tidligere Vesborg) var kun godkendt til det beskyttede fartomrade D.

Alle ®ndringer foretaget ved igangvarende dokning og kraevet at Sgfartsstyrelsen
vedrgrende nye vandtette dgre mv. skyldes netop, at fergen fremover skal besejle
omrade C.

I omrade C hersker langt kraftigere vinde og stgrre bglgehgjder, og evakuering og
mand over bord er derved forbundet med langt stgrre sikkerhedsrisiko for beset-
ningen. Samtidig er overfarten lengere og afstanden til hjelp stgrre, og afstanden
til andre skibe er ofte meget stor.

Ved evakuering har man, uden hensyn til det nye fartomrade, importeret skibets
tidligere evakueringsruller.

Ved evakuering er der i fglge rullen kun en mand i mobbaden, hvilket er forbun-
det med langt stgrre sikkerhedsrisiko end tidligere, og vi finder det livsfar-
ligt/umuligt at handtere bad, motor, krog, fangline og dgdemandsline alene, for
slet ikke at tale om at skulle yde andre hjelp i en krisesituation i oprgrt hav.

I vores omrade skal der af sikkerhedshensyn mindst veere to mand i baden.

Samtidig er der i fglge rullen kun afsat en mand til at handtere en 50 personers
flade. Dette foregar gennem udskibningsporten, hvor man alene skal treekke fla-
den ind til skibet ved hjlp af et lille hdndbetjent spil og ud gennem porten fa fat i
hgjre og venstre styreline, med hvilke man sa alene med handkraft, skal treekke
fladen an og fastggre til skibet. Dette har ved tidligere gvelser vist sig nermest

umuligt, selv i vindstille vejr, og personen vil vaere udsat for en meget stor sikker-
hedsrisiko.

I vores omrade skal der af sikkerhedshensyn mindst veere to mand for at
handtere fladen.”

Der er ikke begzret offentlig procedure i sagen, hvorfor denne blev foretaget i lukket
mgde den 17. august 2012 med deltagelse af driftschef Claus Nikolajsen, chefkaptajn
Flemming Ejlersen, skibsreder Niels Hgjlund Hansen, direktgr Fritz Ganzhorn, formand
Ole Philipsen, formand Sgren Sgrensen og landsdommer Marianne Levy.

Grundet forfald fra et medlem, enedes anken®vnet om at behandle sagen, efter at et
andet medlem havde trukket sig for at bevare pariteten.

Forud for mgdet redegjorde Sgfartsstyrelsen ved konsulent Dorthe Koser mundtligt for
sagen, jf. forretningsordenens § 8.

Ankenzevnets afggrelse

Der er ikke opnaet enighed under voteringen.



5 voterende stemmer for at fglge klagerens pastand. Til stgtte herfor er det anfgrt, at der
er tale om sejlads i mere abent farvand end, da skibet sejlede som VESBORG pa sin
tidligere rute. Herudover savnes der szrligt en begrundelse fra Sgfartsstyrelsens side for
at reducere enhedsbes®tningen, ikke mindst i lyset af Besatningsnavnets tidligere afgg-
relse, der krevede mindst 3 personer med vagtholdsbevis. Den ene af de voterende vil
ikke udelukke, at skibet sikkerhedsmassigt kunne drives med en enhedsbesatning pa 2
befarne skibsassistenter, men pa det foreliggende grundlag kan der ikke voteres for en
stadfastelse. En anden af de voterende hafter sig iser ved, at der efter vedkommendes
opfattelse ikke ses at vare sket en egentlig sagsbehandling.

2 voterende stemmer for at stadfaste Sgfartsstyrelsens besatningsfastsattelse og har i
den forbindelse lagt vagt pa, at sejladsforholdene omkring Samsg og Lasg ma anses at
vare mere eller mindre identiske. De manglende oplysninger i sagen kan ikke komme
rederiet til last, da rederiet formentligt blot har set det som en formalitet at sgge om en
ny besztningsfastsattelse i lyset af navneskiftet. Skibet har sejlet med samme besat-
ning i 15 ar.

Der afsiges kendelse efter stemmeflertallet.
Thi bestemmes:

Sefartsstyrelsens bes@tningsfastszttelse af 9. marts 2012 endres, saledes at enhedsbe-
setningen bestar af 3 befarne skibsassistenter i stedet for 2.

Marianne Levy

g rigtighed bekraftes.
et-for Sgfartyforhold, den 3. september 2012

Sekretaer



