ANKENZAEVNET FOR SOFARTSFORHOLD
Ar 2009, den 30. marts blev af Ankenzvnet for Sgfartsforhold i sagen

200811926

vedrgrende
enhedsbes&tningen i passagerskibet
KANHAVE
afsagt salydende

KENDELSE:

Ved skrivelse af 16. juni 2008 med bilag ansggte rederiet Nordic Ferry Services Sgfarts-
styrelsen om en forhandsfastsettelse for et ro-ro passagerskib, der er under bygning ved
graesk varft. Skibet patenkes indsat pd Hou — Salvig overfarten. Det fremgér bl.a. af
ansggningen, at skibet far en bruttotonnage pa 4.250 og en fremdrivningseffekt pa 4.680
kW. Skibet skal kunne medtage op til 600 passagerer og ca. 120 personbiler. Overfarts-
tiden er sat til 50 minutter og laste- og lossetid er beregnet til 10 minutter.

Rederiet ansggte om en forhandsfastszttelse, som fglger:

1 skibsfgrer med sgnaringsbevis som skibsfgrer forsynet med STCW-konventions-
pategning 11/2,

1 overstyrmand med sgnaringsbevis som styrmand af 1. grad forsynet med STCW-kon-
ventionspategning II,

1 maskinchef med sgnaringsbevis som skibsmaskinchef forsynet med STCW-konven-
tionspategning III samt

1 skibsassistent.

Som begrundelse for den ansggte forhandsfastsattelse pa 4 mand indgik en beskrivelse
af de daglige arbejdsopgaver, der er forbundet med skibets drift.

Ved skrivelse af 19. juni 2008 anmodede Sgfartsstyrelsen rederiet om at uddybe ansgg-
ningen pa fglgende omrader:

L]

e En beskrivelse af vedligeholdelsen af redningsmidler, havarikontrol-
plan, brandslutnings- og kommunikationsudstyret, maskinrum, kabys
og renggring af anden sikkerhedsmassig art. Det vil ikke vere til-
straekkeligt at anfgre, at vedligehold planlaegges i et administrativt sy-
stem, men derimod efterspgrges der oplysninger om hvilke personale-
kategorier, der varetager disse opgaver og hvornar.

¢ En beskrivelse af arbejdet med hygiejnekontrol (sundhedsforhold) i de
tilfelde, at der ikke er ombordvarende cateringspersonale, som har
gennemfgrt relevant levnedsmiddeluddannelse.



e En beskrivelse af evt. systematisk brug af eksterne arbejdskraft.
* En beskrivelse af antallet af havneanlgb pa en beskrevet planlagt ar-
bejdsdag (pr. holdskift).”

I en e-mail af 3. juli 2008 med bilag besvarede rederiet Sgfartsstyrelsens henvendelse,
samt anfgrte fglgende:

“Vedligeholdelse af:

Redningsmidler:

Der er indgéaet serviceaftale med dansk servicestation, som har servicestation i
Frederikshavn og Draggr, som varetager eftersyn pa redningsmidler og MOB
bad.

Daglig vedligehold varetages af navigatgr under drift.

Havari kontrolplan
Varetages af rederiets Tekniske afdeling.

Brandslukningsudstyr

Der indgas servicekontrakt med dansk autoriseret firma som foretager de rlige
eftersyn. Daglige, ugentlige og maénedlige check foretages af navigatgr og
skibsassistent under drift.

Maskinrum

Stgrre vedligehold samt check foretages af autoriserede eksterne leverandgrer
samt maskinchef nir skibet ligger oplagt uden for fartplan.

Daglige check foretages af maskinchef under drift.

Kabys

Stgrre vedligehold og renggring foretages af eksterne leverandgrer.

Daglige, ugentlige og méanedlige renggring samt check foretages af uddannet
besatning under drift.

Renggring af sikkerhedsmaessig art

Stgrre renggrings opgaver foretages af eksterne leverandgrer nar skibet ligger
oplagt uden for fartplan.

Daglige, ugentlige og ménedlige renggring foretages af besatning under drift.

Beskrivelse af arbejdet med hygiejnekontrol (sundhedsforhold) i de tilfzel-
de, at der ikke er ombordvaerende cateringpersonale, som har gennemfgrt
relevant levhedsmiddeluddannelse:

Nir der skal handteres fgdevare, vil der vere et besztningsmedlem om bord
som har den lovbefalede hygiejneuddannelse.

Beskrivelse af brug af evt. systematisk arbejdskraft:
Stgrre vedligeholds og renggringsopgaver vil blive varetaget af eksterne leve-
randgrer.



En beskrivelse af antallet af havneanlgb pa en beskrevet planlagt arbejds-
dag:

Dette brev samt udkast til en vagtplan og fartplan sendes i e-mail som vedhaf-
tet filer.”

25. juli 2008 fremsendte rederiet yderligere oplysninger bl.a. om evakueringssystemet
og autofortgjningen.

Ved e-mail af 4. august 2009 meddelte Maskinmestrenes Forening, at den krevede
STCW-konventionspategning pa skibsmaskinchefens sgneringsbevis rettelig bor vare
I1I/2, og ikke blot III som anfgrt af rederiet i ansggningen.

8. august 2008 meddelte CO-Sgfart pa vegne af Dansk Se¢-Restaurations Forening og
Metal Sgfart, at man ikke kunne tiltreede rederiets ansggning om forhandsfastsettelse.
Som begrundelse herfor anfgrtes, at der af hensyn til sikkerheden under sejlads, herun-
der forsvarlige ruller, bgr vaere 2 skibsassistenter.

Ved e-mail af 10. august 2008 udtalte 3F Sgmandene sig imod rederiets ansggning, idet
en besatning pa 4 mand ifglge forbundets opfattelse ville vare for lille og mangelfuld.
Som begrundelse blev der bl.a. peget pa vagtholdsforholdene under overfarten, hvoref-
ter der efter forbundets opfattelse som fglge af sejlads i teettrafikeret omrade og i natte-
timerne ville skulle vaere to mand pa broen det mest af tiden. Herved er der kun to mand
tilbage til de gvrige arbejdsopgaver om bord. Herudover peger forbundet pé det vanske-
lige i at varetage samtlige opgaver af sikkerhedsmessig betydning under kritiske situa-
tioner.

Ved e-mail af 11. august 2008 kommenterede Sgfartens Ledere rederiets ansggning.
Foreningen havde ingen bemarkninger til den foreslaede besztning i forbindelse med
den daglige sejlads og drift. Foreningen var derimod bekymret for brandsluknings- eller
evakueringssituationer. Foreningen foreslog derfor yderligere en skibsassistent fore-
skrevet.

Ved skrivelse af 8. september 2008 forhandsfastsatte Sgfartsstyrelsen bestningen for
det pagzldende skib i overensstemmelse med rederiets ansggning saledes:

1 skibsfgrer med sgneringsbevis som skibsfgrer (STCW-konventionspategning 11/2),

1 styrmand med sgnaringsbevis som styrmand af 1. grad (STCW-konventionspétegning
11/2),

1 maskinchef med sgnaringsbevis som skibsmaskinchef (STCW-konventionspategning
I11/2) samt

1 befaren skibsassistent med vagtholdsbevis (STCW-konventionspategning 11/4).

I folgeskrivelsen til fastsettelsen begrundede Sefartsstyrelsen afggrelsen bl.a. med at
henvise til, at det med den fastsatte besaetning er muligt at varetage en reekke nsermere
angivne funktioner.



Denne afggrelse har 3F Sgmandene ved skrivelse af 26. september 2008 med bilag ind-
bragt for Ankenavnet for Se¢fartsforhold med pastand om, at Sgfartsstyrelsens afggrelse
af 8. september 2008 opheaves og sagen hjemvises til fornyet behandling ved Sgfartssty-
relsen. Der blev samtidig begaret offentlig procedure i sagen.

3. oktober 2008 indbragte Sgfartens Ledere ogsa styrelsens afggrelse for navnet. I kla-
gen henviste foreningen iser til dens hgringssvar, hvori foreningen gav udtryk for, at
skibet efter foreningens opfattelse i det daglige kunne drives med en driftsbesztning pé
4 mand, som foresléet af rederiet, hvorimod bemandingen af de forskellige ruller gav
anledning til bekymring. Se¢fartens Ledere tilfgjede, at man for si vidt kunne afvente
med behandlingen af klagen til et tidspunkt efter, at den endelige godkendelse af ruller-
ne havde fundet sted efter afholdelse af operationel test om bord. Foreningen var dog
indstillet til at behandle sagen nu, hvis en anden organisation skulle have indbragt sagen
for naevnet.

Forelagt disse to klager afgav Sgfartsstyrelsen en udtalelse den 4. november 2008 inde-
holdende en indstilling om, at ankenavnet burde afvise den del af klagen, som vedrgrte
sammensetning af rullerne, da sadanne afggrelser treffes i medfer af lov om sikkerhed
til sgs og saledes ligger uden for ankena@vnets kompetenceomrade.

I forbindelse med ankenzvnets behandling af Sgfartsstyrelsens indstilling afgav 3F Sg-
meandene en udtalelse 13. november 2008.

Efter at have modtaget tilkendegivelser i nzvnte spgrgsmal fra nevnsmedlemmerne
afgjorde ankenzvnets formand landsdommer Marianne Levy sagen ved skrivelse af 25.
november 2008. Heraf fremgar, at ankenzvnet kan forholde sig til klagerne i det om-
fang, de vedrgrer driftsbes@tningen. Det bemarkedes samtidig, at anken®vnet ikke ifgl-
ge geldende lovgivning har hjemmel til at tage stilling til forhold, der vedrgrer de god-
kendte ruller.

Efterfplgende er de to klagere anmodet om at fremsende pastandsdokumenter.

Ved skrivelse af 5. januar 2009 nedlagde Sgfartens Ledere pastand om, at driftsbesat-
ningen udvides med en befaren skibsassistent. Foreningen pdpeger, at der er tale om
reduktion af driftsbesatningen i forhold til de nuverende passagerskibe pa overfarten.
Reduktionen betyder bl.a., at der @ndres pa principperne ved bemanding af regdykker-
og indsatshold, hvilket har betydning for betjeningen af brandslukningsudstyr og de
sgfarendes arbejdssikkerhed, jf. § 3 og § 5, stk. 2, nr. 3, i lov nr. 15 af 13. januar 1997
om skibes bes@tning med senere @ndringer. Foreningen henledte videre opmarksom-
heden pa, at der er tale om et 90 meter lang passagerskib med flere dek og som kan
medtage biler og op til 600 passagerer. Opgaverne i et sddant skib kan vare mange og
forskellige, men felles for opgaverne er, at de alle i et eller andet omfang handler om
skibets og passagerernes sikkerhed.

Ved skrivelse af 6.januar 2009 har 3F Sgmandene nedlagt deres péstande for nzvnet.

Sgfartsstyrelsen har den 24. marts 2009 udtalt fglgende:



T skrivelser af 5. og 6. januar 2009 har Se¢fartens Ledere og advokatfirmaet
BJ@ARST pé vegne af 3F Sgmandene sendt pastandsdokumenter, og rederiet
Nordic Ferry Services (NFS) har den 13. marts 2009 sendt tilsvar til i sagen.

Angaende pastand fra S¢fartens Ledere

Sgfartens Ledere nedleegger pastand om, at driftsbesatningen tilfgjes en befa-
ren skibsassistent. Dette er en @ndring i forhold til foreningens anke dateret
den 3. oktober 2008, hvori foreningen udtrykte enighed om stgrrelsen af den
fastsatte driftsbesatning.

Efter Sefartsstyrelsens vurdering stgtter Sgfartens ledere hovedsagelig deres
pastand pd en argumentation, som bygger pa forhold omkring sammensatning
af mgnstringsruller.

Ankenavnet har den 25. november 2008 fastlagt, at Ankenavnet kan forholde
sig til den del af klagen, som vedrgrer driftsbesetningen.

Angaende pastand fra 3F Sgmaendene

............

3F Semandene nedlegger endvidere pastand ... om, at Sgfartsstyrelsens afgg-
relse af 8. september 2008 hjemvises til fornyet behandling ved styrelsen, eller
at styrelsens afggrelse @ndres til 2 befarne skibsassistenter i stedet for 1 for sa
vidt angar enhedsbes®tningen.

3F Sgmandene stgtter sin pastand pa:
1. at en driftsbesatning pa 4 besztningsmedlemmer ikke er tilstraekkelig til
under alle forhold, at sikre en sikker drift og
2. at forhandsfastsattelse ikke ggr det muligt at leve op til STCW-
konventionens forpligtelser om vedvarende udkig.

Det er Sgfartsstyrelsens vurdering, at en driftsbesztning pd 4 bes@tningsmed-
lemmer som foreskrevet i forhandsfaststtelsen kan dekke opgaver til sikring
af skibets og de ombordvarendes sikkerhed, jf. vores brev af 8. september
2008 (sag 200807257/12).

For ovenstdende pastand ... 1 er det Sefartsstyrelsens vurdering, at 3F Sgman-
dene argumenterer for denne péastand med forhold vedrgrende de forhdndsgod-
kendte mgnstringsruller og ikke om forhold for konkrete opgaver, der er omfat-
tet af den daglige drift (driftsbesatningens daglige opgaver).

Vagtholdsbekendtggrelsens begreb om “mindre fiskeskibe og andre mindre
skibe” er i relation til fastsattelsen af bes@tningen ikke relevant. Bestemmelse
giver alene skibsfgreren mulighed for i konkrete vurderede situationer at fravi-
ge hovedreglen om en dedikeret udkig, og derfor vil den forhindsfastsatte be-
setning kunne opfylde vagtholdsbekendtggrelsen. Hertil skal man bemarke, at
skibet sejler pa en kort feergerute og bes@tningen gar i holddrift. Der vil saledes



veere mulighed for at supplere den foreskrevne bes@tning med yderligere be-
setningsmedlemmer med kort varsel, eller alternativt at udskifte enkelte be-
setningsmedlemmer.

Besatningen skal i henhold til besatningslovens § 5, stk. 2, fastsettes under
hensyn til bl.a. skibets fartsomrade, hvorfor det definerede begreb kystfart”
ogsa skal indga i vurderingen, herunder ogsé definerede havomrader.

Endvidere er en arbejdsopgave som fortgjning navnt specifikt i besetningslo-
vens § 5, stk. 2, nr. 5. Besatningsloven er ikke til hinder for, at den teknologi-
ske udvikling pa det relevante omrade kan indgd i vurderingen af denne opga-
ves betydning for besatningsfastsattelsen.

Det er blandt andet anfgrt som stgtte for pastanden, at Sgfartsstyrelsen har ac-
cepteret en “enmandsbetjent bro”. Sgfartsstyrelsen medgiver, at formuleringen
pa side 1, pkt. 1 i brev pr. 8. september 2008 (sag 200807257/12) kan veare
misvisende. Sgfartsstyrelsen skal her fastsla, at skibet ikke bliver klassificeret
som et passagerskib udstyret med en enmandsbetjent bro. Hensigten med for-
muleringen er alene at beskrive, at kommandobroen som arbejdsplads bliver
indrettet og udrustet pa en made, der ggr det muligt for den vagthavende navi-
gatgr alene at overvage og betjene udstyr til sikring af en sikker sejlads.

I forhold til den egentlige drift af passagerskibet er det muligt at opremse en
rekke scenarier, som det vil vere vanskeligt for en driftsbesatning at varetage.
Séledes tager besetningsfastsattelsen ikke hgjde for opgaver, der ikke har med
skibets sikkerhedsmaessige drift at ggre. Efter Sefartsstyrelsens vurdering vil
lgsning af disse opgaver naturligt falde ind under begrebet “rederens ansvar, at
skibet bemandes tilstreekkeligt, saledes at opgaver af betydning for skibets og
de ombordvarendes sikkerhed kan udfgres forsvarligt” i overensstemmelse
med §§ 3 og 25, stk. 1 i lov om skibes besatning.

Angaende rederiets tilsvar

Den 25. november 2008 har Anken®vnet udtalt, at Ankenzvnet kan behandle
anke over forhandsfastsattelsen i det omfang, de vedrgrer driftsbesatningen.
Derudover udtalte Ankenavnet, at nevnet ikke har hjemmel til at tage stilling
til forhold, der vedrgrer de godkendte ruller.

Pa den baggrund finder Sefartsstyrelsen, at de elementer af rederiet tilsvar, som
omhandler ruller ikke kan blive behandlet af Ankenavnet.

Indstilling

Det er Sgfartsstyrelsens vurdering, at en driftsbesztning pd 4 besztningsmed-
lemmer som foreskrevet i forhandsfastsettelsen kan daekke opgaver til sikring
af skibets og de ombordvarendes sikkerhed, og indstiller at Ankenzvnet for
Sgfartsforhold stadfaster styrelsens afggrelse af 8. september 2008 om for-
handsfastsattelse.”



Der er af 3F Sgmandene begaeret mundtlig procedure i sagen, og denne er derfor fore-
taget i et offentligt mgde den 25. marts 2009 med deltagelse af koordinerende skibsfgrer
Flemming Ejlersen, kvalitetschef Niklas Karlsson, driftschef Claus Nikolajsen, kaptajn
Richard Berg-Larsen, sekretariatschef Fritz Ganzhorn, formand Per Jgrgensen, formand
Ole Philipsen, formand Sgren Sgrensen og landsdommer Marianne Levy.

For 3F Sgmandenes m@dte advokat Christian Riewe.
For Nordic Ferry Services A/S mgdte sekretariatsleder Michael Wengel Nielsen.
Sefartsstyrelsen var reprasenteret under mgdet.

3F Sgmandenes forbund nedlagde pastand om, at Sgfartsstyrelsens afggrelse af 8. sep-
tember 2008 oph®ves, og sagen hjemvises til fornyet behandling ved Sgfartsstyrelsen,
subsidiart, at Sgfartsstyrelsens afggrelse af 8. september 2008 stadfzstes med den @n-
dring, at besztningsfastsattelsen sattes til 1 skibsfgrer, 1 styrmand, 1 maskinchef og 2
befarne skibsassistenter, i alt 5 bes@tningsmedlemmer.

Nordic Ferry Service A/S har nedlagt pastand om stadfastelse af Sgfartsstyrelsens afgg-
relse af 8. september 2008.

Chefkaptajn Ulrik Jessen har som vidne forklaret blandt andet, at han har sejlet i Samsg-
linien siden 2000, fgrst som overstyrmand. Den 1. oktober 2008 blev han ansat som
chefkaptajn pd nybygningen.

Med baggrund i tegninger over skibet og dets indretning pé de forskellige deek gennem-
gik vidnet skibets udstyr og materiel til brandslukning, herunder sprinklersystemer, der
kan aktiveres lokalt og fra kommandobroen, hvorfra ogsa samtlige brandspjeld kan
styres.

Skibet er udstyret med en haverikontrolstation, der pa et teknologisk niveau er svarende
til, hvad der findes pa Sgvarnets enheder, hvilket er nyt i et passagerskib.

P4 det skib, der i dag besejler ruten, sker betjeningen af brandspjaldene manuelt.

Endvidere forklarede vidnet n@rmere om sprinklersystemet pa passagerdaekket, der er
opdelt af et brandskot, og forsynet med smeltesikring i sprinklerne. Ogsé i kabyssen er
der szrlige slukningssystemer ved de indretninger, der typisk vil kunne forérsage brand.
Tilsvarende péd beboelsesdekket og pd kommandobroen er der automatiske sprinklere.

Skibet er udstyret med redundans pa maskinerne, hvorfor det vil kunne sejle med den
anden motor i tilfzlde af udfald af den ene motor. Skibet kan séledes fortsatte sin rejse,
selv om den ene maskine er sat ude af drift, ligesom brandbekempelsesudstyret mv.
fortsat kan fungere.

Henset til det avancerede brandslukningsudstyr, er det udgangspunktet, at dette vil kun-
ne slukke enhver tenkelig brand. Skibets brandhemmende skotter sammen med skibets



automatiske brandspjzldslukningssystem vil kunne indkapsle branden til et bestemt
omrade, si besa@tningen i givet fald vil kunne koncentrere sig om evakuering af passa-
gerer.

Besatningen skal kun foretage rggdykning i helt serlige tilfelde.

I tilfzelde af opbygning af en mulig rgggaseksplosion i underlasten, vil det vare muligt
at ventilere underlasten, saledes at der treekkes frisk luft ind og réggas ud.

Vidnet redegjorde nermere for evakueringsplanerne og oplyste, at der efter afgang run-
deres pa vogndakket med henblik pa at sikre, at det er tomt for personer. Herefter afla-
ses vogndakket, sd det ikke er muligt at komme ind herpa men godt ud herfra. Passage-
rernes opholdsfaciliteter findes pa et og samme dak

Skibets fortgjningssystem er et sakaldt Cavotec system, der fungerer som sugekopper,
der holder skibet til kaj. Begge havne er forsynet med dette system. Fortgjningssystemet
betjenes af en mand pa kommandobroen. Ved ankomst aktiveres disse fra kommando-
broen, og de deaktiveres ved afgang.

I pastandsdokumentet af 6. januar 2009 har 3F Sgmendene anfgrt fglgende som be-
grundelse for deres pastande:

“at en driftsbes@tning pa fire medlemmer ikke er tilstreekkelig til under alle
forhold, at sikre en sikker drift, idet forhandsfastsettelsen hviler pa den forud-
s®tning, at der ikke samtidigt skal foretages for eksempel en bdd- og evakue-
ringsrulle, eller andre ngdvendige tiltag,

at forhdndsfastsattelsen ikke ggr det muligt at leve op til STCW-konventionens
forpligtelser om vedvarende udkig, idet konventionen fastsetter, at der er to pa
brovagt, og at dette under kun under s@rlige gunstige forhold kan fraviges i
dagslys.

Bemandingen bgr ikke kunne fastsattes til sd ringe et antal besatningsmed-
lemmer, at opretholdelse af sikker brovagt afskerer fra gennemfgrelse af al-
mindeligt forekomne aktiviteter pa en skib med op til 146 passagerer eller en
rulle.

Det ggres endvidere galdende,

at vagtholdsbekendtggrelsens sondring mellem “mindre skibe og fartgjer” og
skibe og fartgjer ikke har hjemmel i konventionen.

Fartsomradet — “kystfart,” giver ikke sig selv hjemmel for at fravige de mo-
menter, der bgr tillegges vagt ved fastszttelse af driftsbesatning. Det bemar-
kes, at den omst@ndighed, at den teknologiske udvikling i relation til fortgj-
ningssystemet skulle have afggrende betydning, i hvert fald ikke har fundet ud-
trykt i lovgivningen.



Sarligt bemarkes, at Sgfartsstyrelsen i forhindsgodkendelsen har accepteret
“en enmandsbetjent bro”.

Det ggres saledes sammenfattende gaeldende,

at bemandingsfastsettelsen som udgangspunkt bgre vere af en sadan stgrrelse,
at der er en reel mulighed for at leve op til ovenn®vnte, hvilket ikke blot kan
dekkes af en bemerkning om, at "Det er rederens ansvar, at skibet bemandes
tilstreekkeligt, séledes at opgaver af betydning for skibets og de ombordvaren-
des sikkerhed kan udfgres forsvarligt.”

I pastandsdokument benzvnt “tilsvar” af 13. marts 2009 har Nordic Ferry Service A/S
anfort felgende som begrundelse for deres pastand:

L]

at en driftssetning pa fire personer med de forhindsfastsettelsens anforte kva-
lifikationer for dette skib med dets indretning og udstyr er tilstrekkelig til un-
der alle forhold at sikre skibets og de ombordvarendes sikkerhed i overens-
stemmelse med besatningsloven § 5, stk. 2, ndr antallet af passagerer ikke
overstiger 146 passagerer og 4 bes@tningsmedlemmer, dvs. 150 personer.

I henhold til bad, brand, evakuerings- og MOB-ruller, som er forhandsgod-
kendt af Sefartsstyrelsen den 16. april 2008 forudsattes, at der er pAmgnstret
yderligere sikkerhedspersonale i forhold til antallet af passagerer. Besatningen
forgges i passagermoduler af 150 personer, saledes at skibets minimum beszt-
ning ved transport af 593 passagerer (maksimale antal) udger 7 sgfarende — 1
alt 600 personer.

Det forudsettes videre, at denne servicebes®tning er uddannet i overensstem-
melse med § 3 og 4 i bekendtggrelse nr. 232 af 24. april 2002, om szrlige ud-
dannelses- og kvalifikationskrav til personalet i passagerskibe.

Inden skibet settes i drift, afholdes endvidere - 1 henhold til gaeldende bestem-
melser under lov om skibets sikkerhed - gvelser med bes@tningen i henhold til
mgnstringsrullerne for at pavise at mgnstringsrullerne kan anvendes i praksis.
Det bemerkes, at bes@tningens stgrrelse og sammensatning skal ggre det mu-
ligt at deekke alle opgaver betydning for skibets og de ombordvearende sikker-
hed, men det indebzrer ikke at bes@tningen skal sammensattes pa en sidan
made, at alle opgaver kan udfgres pd en gang.

Det ggres geldende, at IMO’s anbefaling om principper for sikker bemanding
jf. resolution A.890 (XXI), hvis principper den danske bestningslov bygger
pa ikke forudsatter, at besztningen skal sammenszttes siledes at alle funktio-
ner kan varetages pa en gang.

Under sagen vil Chefkaptajn Ulrik Jessen, som har varet fgrer af M/F “Ves-
borg” ligesom han fremover skal vaere forer pA M/F “Kanhave” afgive vidne-



forklaring om den operationelle anvendelse af de forskellige ruller, herunder
drage en sammenligning mellem de to skibes tekniske udrustning i henseende
til rullernes anvendelse.

Der henvises i gvrigt til vedlagte ruller for M/ ”Bornholm Express” som med
tilsvarende besatningsfastsettelse i forhold til 146 passagerer og 4 besat-
ningsmedlemmer sejler i udenrigsfart mellem Allinge og Simrishamn.

Som fglge af fartsomradet opfylder skibet de internationale SOLAS regler for
passagerskibe.

at forhandsfastsattelsen ggr det muligt at leve op til STCW-konventionens for-
pligtelser om udkig jf. bekendtggrelse nr. 1758 af 22. december 2006 om vagt-
hold i skibe (vagtholdsbekendtggrelsen). Samtidig i overensstemmende med
regel 5 i de internationale sgvejsregler (1972).

Det bestrides, at STCW-konventionen eller anden lovgivning fastsatter at der
udover vagthavende officer, skal vare vedvarende udkig pa broen jf. part 3/1
pkt. 15, om principper for vagtholdet pa broen i bilag 1 til vagtholdsbekendtgg-
relsen.

Det ggres i den forbindelse geldende at fastsettelsen med to navigatgrer, som
er i tjeneste under sejladsen, rigeligt overstiger de krav der stilles i henhold til
internationale konventioner og dansk lovgivning i forbindelse med brovagtens
sammens&tning.

Det ggres geldende, at der jf. bes®tningsloven § 5, stk. 3, skal tages hensyn til,
at skibet drives med en besatning i holddrift, saledes at samtlige besetnings-
medlemmer er tjenesteggrende.

I relation til udkigstjeneste er siledes bade en styrmand af fgrste grad samt en
befaren skibsassistent med vagtholdsbevis til rddighed for denne tjeneste, nar
skibsfgreren er vagthavende officer.

at anbringendet vedrgrende vagtholdsbekendtggrelsen sondring mellem “min-
dre skibe og fartgjer” og skibe og fartgjer ikke paberdbes og derfor ikke har re-
levans for nzrvaerende sag, Vagtholdsbestemmelserne kan altid opfyldes i en
kombination mellem enten skibsfgrer og styrmand, skibsfgrer og skibsassistent
eller styrmand og skibsassistent.

Det bestrides, at fartsomradet - “kystfart” ikke giver hjemmel for at fravige de
momenter, der bgr tillegges vaegt ved fastsettelse af driftsbesatning. Der hen-
vises i den forbindelse til § 5, stk. 2, hvorefter besatningen fastsattes for hvert
enkelt skib under hensyn til bl.a. skibets fartsomrade.

Det bestrides endvidere, at den teknologiske udvikling i relation til fortgjnings-
systemet ikke har afggrende betydning og ikke har fundet udtrykt i lovgivnin-
gen. Der henvises til talrige afggrelser siden 1985 i Bes&tningsnavnet samt til



forarbejderne til lov om skibets besatning fremsat 23. januar 1985 (L 128) —
forslagets § 4, stk. 4, nr. 3 litra e, side 9 pkt. 2, side 12 — ad stk. 6 samt Indu-
striministerens besvarelser af spgrgsmalene nr. 8, nr. 60 og nr. 66.

For si vidt angar anbringendet om at Sgfartsstyrelsen i forhdndsgodkendelsen
har accepteret “en enmandsbetjent bro” ggres galdende, at skibets organisation
pa ingen méde lagger op til en sadan lgsning som kendes fra “projekt skib”.
Der er rigelig bemanding til at opretholde brovagten i overensstemmelse med
gzldende regler. Det samme galder for sa vidt angar maskinvagten, som kan
udfgres fra broen via maskinchefen. Det bemarkes i denne forbindelse, at ma-
skinchefen er konstant pa vagt, som fglge af skibets driftsform/holddrift.

Det ggres sdledes sammenfattende geldende, at bemandingsfastszttelsen bade
kvantitativt og kvalitativt lever op til de krav, der kan stilles i henhold til lov
om skibets bes®tning og i gvrigt lever op til de krav der fremgér af lov om ski-
bets sikkerhed, som ikke kan behandles i dette nevn; men som sikrer, at alle
opgaver er betydning for skibets og de ombordvarende sikkerhed herunder
passagererne kan udfgres ansvarlig.”

Parterne har under proceduren for n@vnet uddybet deres synspunkter i pastandsdoku-
menterne.

Sefartens Ledere har erkleeret sig enig i, at deres klage er omfattet af klagen fra 3F Sg-
meandene, hvorfor den er behandlet som en del af denne klage i forbindelse med nav-
nets votering i sagen.

Der er ikke opnaet enighed under navnets votering.

3 voterende stemmer for at fglge klagerens pastand af de af klageren anfgrte grunde.
Disse voterende har lagt vagt pa, at en driftsbes@tning pa fire medlemmer ikke er til-
- strekkelig til under alle forhold at sikre en sikker drift, idet fastsattelsen hviler pa den
forudsetning, at der ikke skal afvikles forskellige ruller pa en gang som fx mand over
bord og evakuering. Dette er betenkeligt for sikkerheden, idet det efter disse voterendes
opfattelse altid har veret fast praksis, at der skulle kunne foretages evakuering og rog-
dykning eller anden form for hjzlp til indsats samtidig. Endvidere har disse medlemmer
peget pd, at fastsattelsen ikke ggr det muligt at leve op til internationale forpligtelser og
vagtholdsbekendtggrelsens forpligtelser om vedvarende udkig, idet disse bestemmelser
fastszetter som en hovedregel, at der udover navigatgren skal veere en udkig til assistan-
ce, og at dette kun under sarlige gunstige forhold kan fraviges i dagslys. Dette skib skal
ogsa sejle om vinteren pa tidspunkter, hvor det ikke er dagslys. Disse medlemmer finder
ikke, at skibet har et sddant teknologisk niveau, at det kan kompensere for den yderlige-
re skibsassistent, der indgér i den fastsatte besatning for det skib, der i dag besejler
overfarten. Endelig finder disse medlemmer, at det er overordentlig problematisk, at
betingelserne for uddannelse af det gvrige personale fgrst skal veere opfyldt 1 méaned
efter dette personales tiltradelse i stillingen, hvilket fremgar af rederiets anspgning.



6 voterende stemmer for at stadfaste Sgfartsstyrelsens afggrelse med den nedenfor an-
forte tilfgjelse. Disse medlemmer har lagt vagt pé skibets meget hgje teknologiske ni-
veau, hvor kommandobroen er indrettet p4 en méde, der gor det muligt for den vagtha-
vende navigater alene at overvige og betjene udstyr, der sikrer en sikker sejlads, herun-
der at styre/aktivere brandslukningsmateriel og fortgjningsudstyr. Disse medlemmer har
1 den forbindelse henvist til, at skibet er forsynet med hovedbrandzoneskotter, betegnet
A60. Endvidere har disse medlemmer lagt vaegt p4, at skibet skal sejle fra Hou Havn til
Seelvig Havn, med fartsomride “kystfart”, at overfarten tager 50 minutter, at der er ind-
géet kontrakt med landbaserede firmaer om vedligehold af sikkerhedsudstyr, at kontrol-
panelet for maskinrummet findes pA kommandobroen, og at vagtholdsbekendtggrelsens
og dermed internationale regler om udkig uden problemer vil kunne overholdes. Endelig
har disse medlemmer peget pa, at forhandsfaststtelsen fgrst traeder i kraft efter at de
fastsatte betingelser og forudsaztninger er konstateret overholdt ved et operationelt syn,
og at det klart ma vere en forudsatning, at sikkerhedspersonalet skal have gennemgaet
det godkendte sikkerhedskursus, fgr de tiltreder, hvilket bgr fremgd af forhandsfastsat-
telsen. Af de her anfgrte grunde findes driftsbesatningen pa 4, med de i fastszttelsen
anferte forudsztninger, at kunne dekke alle opgaver af betydning for skibets og de om-
bordvarendes sikkerhed, jf. § 5, stk. 2, i lov om skibes bes®tning.

Der afsiges kendelse efter stemmeflertallet.
Thi bestemmes:
Sefartsstyrelsens afggrelse af 8. september 2008 om enhedsbes®tningen pd passagerski-

bet KANHAVE stadfastes med den pracisering, at sikkerhedsbesatningen skal have
gennemgiet godkendt sikkerhedskursus, forinden de indgér i denne del af besztningen.

Marianne Levy

Sekreter



